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1.2.

1.3.

INTRODUCTION
DOMAINE TECHNIQUE

La présente STI concerne le sous-systeme «Infrastructures» et une partie du sous-
systeme «Maintenance» du systéme ferroviaire transeuropéen conventionnel. Ces
sous-systemes figurent dans la liste reprise sous le point 1 de l'annexe Il de la
directive 2001/16/CE telle que modifiée par les directives 2004/50/CE et 2007/32/CE.

Selon l'annexe |, point 1, de la directive, le réseau ferroviaire conventionnel est
subdivisé selon les catégories suivantes:

(a) lignes prévues pour le trafic «voyageurs»,

(b) lignes prévues pour le trafic mixte (voyageurs et marchandises),

(c) lignes spécialement congues ou aménagées pour le trafic «marchandises»,
(d) noeuds «voyageurs»,

(e) noeuds «fret», y compris les terminaux intermodaux,

(f) voies de raccordement entre les éléments ci-dessus.

Afin de garantir rentablement I'interopérabilité, d’autres sous-catégories de toutes les
catégories de ligne mentionnées seront prévues le cas échéant. Les spécifications
fonctionnelles et techniques de la présente STI peuvent varier en fonction de la sous-
catégorie.

Les catégories de ligne retenues pour le sous-systeme infrastructure ferroviaire
conventionnelle sont précisées au chapitre 4.2.1 de la présente STI.

DOMAINE D’APPLICATION GEOGRAPHIQUE

Le domaine d’application géographique de la présente STI est le systéme ferroviaire
transeuropéen conventionnel décrit a 'annexe | de la directive 2001/16/CE telle que
modifiée par les directives 2004/50/CE et 2007/32/CE. Le domaine d’application n'a
toutefois pas encore été étendu a I'ensemble du systeme ferroviaire conventionnel
visé a l'article 1, paragraphe 3, de la directive.

Les parameétres fondamentaux contenus dans la présente STI n'ont été évalués que
pour le réseau transeuropéen (RTE). La question de savoir si ces paramétres
fondamentaux ou leurs valeurs conviennent en vue d’une utilisation sur le réseau
étendu a été examinée, et une déclaration a été formulée a cet -effet.

CONTENU DE LA PRESENTE STI

Conformément a l'article 5, paragraphe 3, de la directive 2001/16/CE modifiée par la
directive 2004/50/CE, la présente STI:

(a) indique le champ d’application visé (chapitre 2);

(b) précise les exigences essentielles applicables au sous-systeme «Infrastructures»
(chapitre 3);

(c) définit les spécifications fonctionnelles et techniques a respecter par le sous-systeme et ses
interfaces vis-a-vis des autres sous-systemes (chapitre 4);
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(d) détermine les constituants d’interopérabilité et les interfaces qui doivent faire I'objet de
spécifications européennes, dont les normes européennes, qui sont nécessaires pour
réaliser I'interopérabilité du systéme ferroviaire transeuropéen conventionnel (chapitre 5);

(e) indique, dans chaque cas envisagé, les procédures qui doivent étre utilisées pour
évaluer, dune part, la conformité ou [laptitude a I'emploi des constituants
d’interopérabilité ou, d’autre part, la vérification «CE» des sous-systémes (chapitre 6);

) indique la stratégie de mise en ceuvre de la STI (chapitre 7);

(g) indique, pour le personnel concerné, les conditions de qualification professionnelle et
d’hygiene et de sécurité au travail requises pour I'exploitation et la maintenance du sous-
systeéme visé ainsi que pour la mise en ceuvre de la STI (chapitre 4).

Conformément a l'article 5, paragraphe 5, de la directive, des cas spécifiques peuvent
étre prévus pour chaque STI; ceux-ci sont cités au chapitre 7.

Enfin, la présente STI arréte également au chapitre 4 les régles d’exploitation et de
maintenance spécifiques au domaine d’application visé aux paragraphes 1.1 et 1.2 ci-
dessus.
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2.1.

2.2.

DEFINITION ET DOMAINE D’APPLICATION DU SOUS-
SYSTEME

SOUS-SYSTEMES DU SYSTEME FERROVIAIRE TRANSEUROPEEN
CONVENTIONNEL

L’annexe Il, «Sous-systemes», de la directive 2001/16/CE, telle que modifiée par la
directive 2004/50/CE, précise que:

«Pour les besoins de la présente directive, le systeme constituant le systeme ferroviaire transeuropéen
conventionnel est divisé selon les sous-systemes suivants, correspondant, soit:

a) a des domaines de nature structurelle:

- infrastructures,

- énergie,

- contrdle-commande et signalisation,

- exploitation et gestion du trafic,

- matériel roulant, ou

b) a des domaines de nature fonctionnelle:

- maintenance,

- applications télématiques au service des passagers et au service du fret».

D’une maniére générale, chaque sous-systéme fait I'objet d’'une STI distincte. Des
aspects du sous-systeme «Maintenance» sont cependant intégrés dans les différentes
STI structurelles de sorte qu'il nexiste aucune STI opérationnelle distincte pour la
maintenance.

Le sous-systéme «Matériel roulant» est couvert par quatre STI distinctes:

(a) wagons pour le fret,

(b) voitures a voyageurs,

(c) locomotives et unités de traction et
(d) bruit.

Conformément aux termes du second mandat 01/16-MAQ02 portant sur le
développement d'un second groupe de STI, deux STI décrivent des aspects
spécifigues du systéme ferroviaire et concernent plusieurs sous-systémes:

(a) sécurité dans les tunnels ferroviaires,

(b) personnes a mobilité réduite.

DEFINITION DU SOUS-SYSTEME «INFRASTRUCTURES»
La présente STI couvre:

(&) le sous-systeme structurel «Infrastructures»,

(b) la partie du sous-systeme opérationnel «Maintenance» qui concerne le sous-systéme
«Infrastructures» (a savoir les équipements de lavage, les installations de
réapprovisionnement en sable et de complément deau, les installations de
réapprovisionnement en carburant et les coupleurs pour installations fixes de vidange des
toilettes).

L’annexe Il, «Sous-systemes», de la directive 2001/16/CE, telle que modifiée par la
directive 2004/50/CE, précise que:
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2.3.

2.4.

«Sans préjuger de la détermination de ces aspects ou des constituants d’interopérabilité, ni de I'ordre dans lequel les
sous-systémes seront soumis a des STI, les sous-systémes comprennent notamment:
2.1. Infrastructure:

la voie courante, les appareils de voies, les ouvrages d’art (ponts, tunnels...), les infrastructures associées dans les
gares (quais, zones d’acces, en incluant les besoins des personnes a mobilité réduite...), les équipements de
sécurité et de protectiony.

Le sous-systeme de nature structurelle de I'infrastructure couvre aussi:

(a) le tracé des lignes,

(b) les parametres de voie,

(c) les appareils de voie,

(d) la résistance de voie aux charges appliquées,

(e) la résistance des structures aux charges du trafic,

(f) la qualité géométrique de la voie et les limites imposées aux défauts isolés,
(9) les quais,

(h) la santé, la sécurité et 'environnement,

(i) les conditions d’exploitation, et

() les installations fixes pour I'entretien des trains.

D’autres détails sont fournis sous le point 4.2.3 de la présente STI.

INTERFACES ENTRE LE DOMAINE D’APPLICATION VISE DE LA
PRESENTE STI ET D’AUTRES STI

Le point 4.3 de la présente STI établit les spécifications fonctionnelles et techniques
des interfaces avec les sous-systémes suivants, tels qu’ils sont définis dans les STI
pertinentes:

(a) sous-systéme «Matériel roulant,

(b) sous-systéme «Energie»,

(c) sous-systéme «Contrdle-commande et signalisation»,

(d) sous-systeme «Exploitation et gestion du trafic».

Les interfaces avec la STI «Personnes a mobilité réduite» (STI PMR) sont décrites
sous le point 2.4 ci-dessous.

Les interfaces avec la STI «Sécurité dans les tunnels ferroviaires» (STl STF) sont
décrites sous le point 2.5 ci-dessous.

INTERFACES ENTRE LE DOMAINE D’APPLICATION VISE DE LA
PRESENTE STI ET LA STI «<PERSONNES A MOBILITE REDUITE»

Toutes les spécifications concernant le sous-systeme «lInfrastructures» visant a
garantir 'accés des personnes a mobilité réduite au systéme ferroviaire sont
présentées dans la STI «Personnes a mobilité réduite».

La présente STI n’inclut dés lors aucune spécification relative a cet aspect du sous-
systeme «Infrastructures».
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2.5.

2.6.

INTERFACES ENTRE LE DOMAINE D’APPLICATION VISE DE LA
PRESENTE STI ET LA STI «SECURITE DANS LES TUNNELS
FERROVIAIRES»

Toutes les spécifications concernant le sous-systéme «Infrastructures» en rapport
avec la sécurité dans les tunnels ferroviaires sont présentées dans la STI «Sécurité
dans les tunnels ferroviaires».

La présente STI n’inclut dés lors aucune spécification relative a cet aspect du sous-
systéme «Infrastructures».

INTEGRATION DES INFRASTRUCTURES DANS LE DOMAINE
D’APPLICATION DE LA STI «<BRUIT»

Les mesures datténuation du bruit sont exclues du domaine d’application de la
présente STI, en attendant la proposition a laquelle il est fait référence dans la
spécification technique pour I'interopérabilité se rapportant au sous-systéeme «Matériel
roulant — Bruit»:

«Spécification technique d'interopérabilité relative au sous-systeme «Matériel roulant — Bruit»:

2006/66/CE: décision de la Commission du 23 décembre 2005.

La présente décision entre en vigueur six mois apres la date de sa notification.

7.2. Révision des STI:

[...] la CE fournira au comité visé a I'article 21, au plus tard sept ans aprés la date d’entrée en vigueur de la
présente STI, un rapport et, au besoin, une proposition de révision de cette STI portant sur les éléments

suivants:

5. I'ntégration des infrastructures dans le domaine d’application de la STI «Bruit» conjointement & la STI
«Infrastructures»;»
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3.1.

3.2.

3.2.1.

EXIGENCES ESSENTIELLES

GENERALITES
Dans les limites de la présente STI, la conformité avec les spécifications décrites:

(a) au chapitre 4 pour le sous-systeme et
(b) au chapitre 5 pour les constituants d’interopérabilité,

telle gu’elle est attestée par un résultat positif de I'évaluation de:

(a) la vérification du sous-systeme, telle qu’elle est décrite au chapitre 6,
(b) la conformité ou I'aptitude a 'emploi des constituants d’interopérabilité,

apporte la garantie qu’il est satisfait aux exigences essentielles correspondantes
citées aux points 3.2 et 3.3 de la présente STI.

Néanmoins, si les exigences essentielles sont couvertes en partie par des régles
nationales, en raison:

(a)d’'une dérogation accordée au titre de l'article 7 de la directive 96/48/CE modifiée par la
directive 2004/50/CE,

(b) des points ouverts et réservés tels qu’ils sont déclarés dans la présente STI,
(c) de cas spécifiques comme décrits au point 7.3 de la présente STI,

'évaluation de conformité correspondante doit s’effectuer conformément aux
procédures sous la responsabilité de I'Etat membre concerné.

Selon larticle 4, paragraphe 1, de la directive 2001/16/CE, modifiée par la directive
2004/50/CE, le systéme ferroviaire transeuropéen conventionnel, ses sous-systémes
et ses constituants d’interopérabilité doivent satisfaire aux exigences essentielles
définies en des termes généraux a I'annexe Ill de la directive.

EXIGENCES ESSENTIELLES APPLICABLES AU SOUS-SYSTEME
«INFRASTRUCTURES»

Les exigences essentielles peuvent, selon 'annexe Il de la directive 2001/16/CE, telle
guelle a été modifiee par la directive 2004/50/CE, étre de portée générale et
applicables a I'ensemble du systéeme ferroviaire transeuropéen conventionnel ou
présenter des aspects particuliers, spécifiques a chaque sous-systeme et a ses
constituants.

Les exigences essentielles définies a I'annexe Il de la directive sont énumérées aux
points 3.2.1 et 3.2.2 ci-apres.

EXIGENCES DE PORTEE GENERALE
3.2.1.1. Sécurité

3.2.1.1.1. La conception, la construction ou la fabrication, la maintenance et la
surveillance des composants critiques pour la sécurité et, plus particulierement, des
éléments participant a la circulation des trains doivent garantir la sécurité au niveau
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correspondant aux objectifs fixés sur le réseau, y compris dans les situations
dégradées spécifiées.

3.2.1.1.2. Les paramétres intervenant dans le contact roue-rail doivent respecter les
critéres de stabilité de roulement nécessaires pour garantir une circulation en toute
sécurité a la vitesse maximale autorisée.

3.2.1.1.3. Les composants utilisés doivent résister aux sollicitations normales ou
exceptionnelles spécifiées pendant leur durée de service. Leurs défaillances fortuites
doivent étre limitées dans leurs conséquences sur la sécurité par des moyens
appropriés.

3.2.1.1.4. La conception des installations fixes et des matériels roulants ainsi que le
choix des matériaux utilisés doivent viser a limiter la production, la propagation et les
effets du feu et des fumées en cas d’incendie.

3.2.1.1.5. Les dispositifs destinés a étre manceuvrés par les usagers doivent étre
concus de fagcon a ne pas compromettre leur sécurité en cas d’utilisation prévisible
non conforme aux instructions affichées.

3.2.1.2. Fiabilité et disponibilité

La surveillance et la maintenance des éléments fixes ou mobiles participant a la
circulation des trains doivent étre organisées, menées et quantifiées de maniere a
maintenir leur fonction dans les conditions prévues.

3.2.1.3. Santé

3.2.1.3.1. Les matériaux susceptibles, dans leur mode d’utilisation, de mettre en
danger la santé des personnes y ayant acces ne doivent pas étre utilisés dans les
trains et les infrastructures ferroviaires.

3.2.1.3.2. Le choix, la mise en ceuvre et I'utilisation de ces matériaux doivent viser a
limiter 'émission de fumées ou de gaz nocifs et dangereux, notamment en cas
d’'incendie.

3.2.1.4. Protection de I’environnement

3.2.1.4.1. Les incidences sur I'environnement de I'implantation et de I'exploitation du
systeme ferroviaire transeuropéen conventionnel doivent étre évaluées et prises en
compte lors de la conception de ce systéeme selon les dispositions communautaires en
vigueur.

3.2.1.4.2. Les matériaux utilisés dans les trains et dans les infrastructures doivent
éviter I'émission de fumées ou de gaz nocifs et dangereux pour I'environnement,
notamment en cas d’incendie.

3.2.1.4.3. Les matériels roulants et les systemes d’alimentation en énergie doivent étre
concus et réalisés pour étre compatibles, en matiere électromagnétique, avec les
installations, les équipements et les réseaux publics ou privés avec lesquels ils
risquent d’interférer.

L’exploitation du systéeme ferroviaire transeuropéen conventionnel doit respecter les
niveaux réglementaires en matiére de nuisances sonores.
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3.2.2.

L’exploitation du systéme ferroviaire transeuropéen conventionnel ne doit pas étre a
l'origine, dans le sol, d’'un niveau de vibrations inadmissible pour les activités et le
milieu traversé proches de I'infrastructure et en état normal d’entretien.

3.2.1.5. Compatibilité technique

Les caractéristiques techniques des infrastructures et des installations fixes doivent
étre compatibles entre elles et avec celles des trains appelés a circuler sur le systéeme
ferroviaire transeuropéen conventionnel.

Si le respect de ces caractéristiques se révele difficile dans certaines parties du
réseau, des solutions temporaires, garantissant la compatibilité future, pourraient étre
mises en ceuvre.

EXIGENCES SPECIFIQUES AU SOUS-SYSTEME «INFRASTRUCTURES»

Les exigences spécifigues au sous-systéme «Infrastructures», a la maintenance, a
'environnement et a la gestion du trafic, qui présentent un intérét pour la présente
STI, sont reproduites ci-dessous:

3.2.2.1. Infrastructure

3.2.2.1.1. Sécurité

Des dispositions adaptées doivent étre prises pour éviter I'accés ou les intrusions
indésirables dans les installations.

Des dispositions doivent étre prises pour limiter les dangers encourus par les
personnes, notamment lors du passage des trains dans les gares.

Les infrastructures auxquelles le public a acces doivent étre congues et réalisées de
maniére a limiter les risques pour la sécurité des personnes (stabilité, incendie, acceés,
évacuation, quais, etc.).

Des dispositions appropriées doivent étre prévues pour prendre en compte les
conditions particuliéres de sécurité dans les tunnels de grande longueur.

3.2.2.2. Maintenance

3.2.2.2. 1. Santé et sécurité

Les installations techniques et les procédeés utilisés dans les centres doivent garantir
une exploitation sdre du sous-systeme concerné et ne pas constituer un danger pour
la santé et la sécurité.

3.2.2.2. 2. Protection de I'environnement

Les installations techniques et les procédés utilisés dans les centres de maintenance
ne doivent pas dépasser les niveaux de nuisance admissibles pour le milieu
environnant.
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3.3.

3.2.2.2. 3. Compatibilité technique

Les installations de maintenance traitant le matériel roulant conventionnel doivent
permettre d’effectuer les opérations de sécurité, d’hygiéne et de confort sur tout le

matériel pour lesquelles elles ont été congues.

PARAMETRES

«INFRASTRUCTURES»

ESSENTIELLES

FONDAMENTAUX
CORRESPONDANT

DU

AUX

SOUS-SYSTEME
EXIGENCES

Le tableau suivant indique par une «X» les exigences essentielles qui sont couvertes
par les exigences énoncées au chapitre 4

Tableau 1: parameétres fondamentaux du sous-systeme «Infrastructures» correspondant aux exigences

essentielles
Paramétres fondamentaux Sécurité Fiabilité/ Santé Protection de Compatibilité
du sous-systéme INF SFC Disponibilité I'environnement technique
Gabarit minimal d'infrastructure (4.2.4.1) X X
Entraxe (4.2.4.2) X X
Pentes et rampes maximales (4.2.4.3) X
Rayon minimal de courbure en plan X
(4.24.4)
Rayon minimal de courbure verticale X
(4.2.4.5)
Ecartement nominal de voie (4.2.5.1) X
Dévers (4.2.5.2) X X
Taux de variation du dévers (4.2.5.3) X
Insuffisance de dévers (4.2.5.4) X X
Conicité équivalente (4.2.5.5) X X
Profil du champignon de rail de la voie X X
courante (4.2.5.6)
Inclinaison du rail (4.2.5.7) X X
Rigidité de la voie (4.2.5.8) X
Isolation électrique des rails (4.2.5.9) X
Moyens d’immobilisation (4.2.6.1) X
Géométrie en service des appareils de X X X
voie (4.2.6.2)
Lacune maximale des appareils de voie X X
(4.2.6.3)
Résistance de la voie aux charges X X
verticales (4.2.7.1)
Résistance de la voie aux charges X
longitudinales (4.2.7.2)
Résistance de la voie aux charges X
transversales (4.2.7.3)
Résistance des ponts aux charges du X X
trafic (4.2.8.1)
Charges verticales équivalentes des X X
terrassements et effets de la pression
exercée par la terre (4.2.8.2)
Résistance des structures surplombant X
les voies ou adjacentes a celles-Ci
(4.2.8.3)
Détermination de la limite d’action X X X
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Tableau 1: paramétres fondamentaux du sous-systéme «Infrastructures» correspondant aux exigences
essentielles

Paramétres fondamentaux Sécurité Fiabilité/ Santé Protection de Compatibilité
du sous-systéme INF SFC Disponibilité I'environnement technique

immédiate, de la limite d'intervention et
de la limite d’alerte (4.2.9.1)

Limite d’action immédiate en cas de X X X
gauche de voie (4.2.9.2)

Limite d’action immédiate en cas de X X X
modifications d'écartement (4.2.9.3)

Limite d’action immédiate en cas de X X X
dévers (4.2.9.4)

Longueur utile de quai (4.2.10.1) X

Largeur utile de quai (4.2.10.2)

Extrémité de quai (4.2.10.3)

Hauteur de quai (4.2.10.4)

Lacune quai-train (4.2.10.5)

XXX X[ >
>

Caractéristiques de quai se rapportant a
l'acces de personnes a mobilité réduite
(4.2.10.6)

Variation de pression maximale en X
tunnel (4.2.11.1)

Effets de pistonnement en gares X
souterraines (4.2.11.2)

Limites de bruit et de vibrations et X X
mesures d’atténuation (4.2.11.3)

Protection contre les chocs électriques X
(4.2114)

Sécurité dans les tunnels ferroviaires X
(4.2.11.5)

Effet des vents traversiers (4.2.11.6) X

Repéres de distance (4.2.12.1) X

Vidange des toilettes (4.2.13.1) X X X X

Installations de nettoyage externe des X X
trains (4.2.13.2)

Complément d’eau (4.2.13.3) X X X X

Réapprovisionnement en sable X
(4.2.134)

Réapprovisionnement en  carburant X X X X
(4.2.13.5)

Approvisionnement électrique au sol X X
(4.2.13.6)

Conditions exceptionnelles se rapportant X
a des travaux préprogrammés (4.4.1)

Evénements imprévus (4.4.2) X

Protection des personnels vis-a-vis des X
effets aérodynamiques (4.4.3)

Plan de maintenance (4.5.) X X X

Compétences professionnelles (4.6) X X X X

Conditions de santé et de sécurité (4.7) X X X X X
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4. CARACTERISATION DU SOUS-SYSTEME «INFRASTRUCTURES»

4.1.

4.2.

4.2.1.

INTRODUCTION

Le systeme ferroviaire transeuropéen conventionnel auquel s’applique la directive
2001/16/CE, modifiée par la directive 2004/50/CE, et dont font partie les sous-
systéemes «lInfrastructures» et «Maintenance», est un systéme intégré dont la
conformité doit étre vérifiée en vue d’assurer I'interopérabilité du systeme en ce qui
concerne les exigences essentielles.

Selon l'article 5, paragraphe 6, de ladite directive: «Les STI ne font pas obstacle aux
décisions des Etats membres relatives a [utilisation des infrastructures pour la
circulation des matériels roulants non visés par les STl».

Par conséquent, lors de la conception d’'une nouvelle ligne conventionnelle ou d’un
projet de réaménagement de ligne conventionnelle, il convient de tenir compte des
autres trains qui pourraient étre autorisés a y circuler.

Il n'est pas prévu d’'imposer les valeurs limites fixées dans la présente STI en tant que
valeurs de conception ordinaires. Celles-ci doivent néanmoins rester dans les limites
définies dans la présente STI.

Les spécifications techniques et fonctionnelles du sous-systéme et de ses interfaces,
décrites aux points 4.2 et 4.3, n'imposent pas l'utilisation de technologies ou de
solutions techniques spécifiques, sauf lorsque ceci est strictement nécessaire pour
garantir l'interopérabilité du réseau ferroviaire transeuropéen conventionnel. Des
solutions innovantes pour l'interopérabilité pourraient toutefois exiger de nouvelles
spécifications ou de nouvelles méthodes d’évaluation. Afin de permettre des
innovations technologiques, ces spécifications et méthodes d’évaluation doivent étre
développées selon la procédure décrite au point 6.2.2.

SPECIFICATIONS FONCTIONNELLES ET TECHNIQUES DU SOUS-
SYSTEME

CATEGORIES DE LIGNE

Les exigences a respecter par les éléments caractérisant le sous-systeme
«Infrastructures» correspondent au minimum aux performances spécifiées pour
chacune des catégories de ligne suivantes du systéme ferroviaire transeuropéen
conventionnel selon le cas.

Tableau 2: catégories de ligne pour le sous-systeme «Infrastructures» du systéme
ferroviaire conventionnel

Types de trafic
Catégories de ligne Trafic de Trafic mixte

passagers (P) Fret (F) (M)
Nouvelle ligne RTE principale (1V) IV-P IV-F IV-M

3 o |Ligne RTE principale rféaménagée
35 V) V-P V-F V-M
|%= Nouvelle autre ligne RTE (VI) VI-P VI-F VI-M
Autre ligne RTE réaménagée (VII) VII-P VII-F VII-M
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4.2.2.

Veuillez noter que les noeuds «voyageurs», les nceuds «fret» et les voies de
raccordement sont inclus, selon le cas, dans les catégories ci-dessus.

La catégorie de ligne a laquelle correspond chaque section de voie sera publiée dans
le registre des infrastructures.

PARAMETRES DE PERFORMANCE

Les niveaux de performance des catégories de ligne définies sous le point 4.2.1 sont
caractérisés par les parametres de performance suivants:

(a) écartement,

(b) charge par essieu,

(c) vitesse de ligne

(d) longueur de train admissible,

Les nouvelles lignes et les lignes réaménagées du systeme ferroviaire transeuropéen
conventionnel doivent étre congues de maniére a ce que trois niveaux de performance
au minimum soient définis dans le tableau 3.

Tableau 3: parameétres de performance pour les catégories de ligne
Ecartement Charge par Vitesse de ligne |Longueur de train
essieu (1) [km/h] admissible [m]
IV-P GC 22.5 200 400
IV-F GC 25 140 750
IV-M GC 25 200 750
2lv-p GB 22,5 160 300
=2 Vv-F GB 22,5 100 600
3 V-M GB 22,5 160 600
2 |VI-P GB 22,5 140 300
E‘] VI-F GC 25 100 500
8 [Vi-M GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-F GA 20 100 500
VII-M GA 20 120 500

Note: (P) = trafic de passagers, (F) = fret, (M) = trafic mixte

L’article 5, paragraphe 6, de la directive 2001/16/CE telle que modifiée par la directive
2004/50/CE, précise que :

les STI ne font pas obstacle aux décisions des Etats membres relatives a I'utilisation des infrastructures pour la
circulation des matériels roulants non visés par les STI.

Il est dés lors admis de concevoir de nouvelles lignes et des lignes réaménagées de
maniere a ce qu’elles acceptent également des écartements plus larges, des charges
sur essieu plus lourdes, des vitesses plus élevées et des trains plus longs que ceux
qui sont spécifiés.
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4.2.3.

4.2.3.1.

Il est permis de concevoir une ligne ou des sections de ligne pour des vitesses ou des
longueurs de train autorisées inférieures a celles qui sont définies dans le tableau 3
lorsque ceci apparait nécessaire pour répondre a des contraintes géographiques,
environnementales ou autres.

La charge par essieu et la vitesse de ligne définie dans le tableau 3 ne doivent pas
étre considérées comme une valeur combinée unique. Les limites imposées pour des
véhicules compatibles sont définies au point 7.2 et a 'annexe E.

Les parametres de performance réels pour chaque section de voie doivent étre
publiés dans le registre des infrastructures. Les informations publiées en rapport avec
la charge par essieu doivent combiner les catégories de ligne ou les classes de
locomotive en combinaison a la vitesse autorisée. Si une catégorie de ligne ou une
classe de locomotive définie dans la norme prEN 15528:2008 est disponible a cette
fin, elle doit étre utilisée.

PARAMETRES FONDAMENTAUX CARACTERISANT LE SOUS-SYSTEME
«INFRASTRUCTURES»
LISTE DES PARAMETRES FONDAMENTAUX

Les parameétres fondamentaux caractérisant le sous-systéme «INFRASTRUCTURES»
sont les suivants:

o Tracé de lignes:

(a)Gabarit minimal d’infrastructure (4.2.4.1)
(b)Entraxe (4.2.4.2)

(c)Pentes et rampes maximales (4.2.4.3)
(d)Rayon minimal de courbure en plan (4.2.4.4)

(e)Rayon minimal de courbure verticale (4.2.4.5)

Parameétres de voie:

()  Ecartement nominal de voie (4.2.5.1)

(o) Dévers (4.2.5.2)

(h) Taux de variation du dévers (4.2.5.3)

() Insuffisance de dévers (4.2.5.4)

()  Conicité équivalente (4.2.5.5)

(k)  Profil du champignon de rail de la voie courante (4.2.5.6)
() Inclinaison du rail (4.2.5.7)

(m) Rigidité de la voie (4.2.5.8)

(n) Isolation électrique des rails (4.2.5.9)

Appareils de voie:
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(0)
(P)
(@)

(n)
(s)
(t)

(u)
v)

(w)

)

)
(2)

(aa)

(bb)
(co)
(dd)
(ee)
(ff)

(99)

(hh)
(ii)
()
(kk)

Moyens d'immobilisation (4.2.6.1)
Géomeétrie en service des appareils de voie (4.2.6.2)
Lacune maximale des appareils de voie (4.2.6.3)

Résistance de voie aux charges appliquées:

Résistance de la voie aux charges verticales (4.2.7.1)
Résistance de la voie aux charges longitudinales (4.2.7.2)

Résistance de la voie aux charges transversales (4.2.7.3)

Résistance des structures aux charges du trafic:

Résistance des ponts aux charges du trafic (4.2.8.1)

Charges verticales équivalentes des terrassements et effets de la pression
exercee par la terre (4.2.8.2)

Résistance des structures surplombant les voies ou adjacentes a celles-ci
(4.2.8.3)

Qualité géométrique de la voie et limites imposées aux défauts isolés:
Détermination de la limite d’action immédiate, de la limite d’intervention et de la
limite d’alerte (4.2.9.1)

Limite d’action immédiate en cas de gauche de voie (4.2.9.2)

Limite d’action immédiate en cas de modifications d’écartement (4.2.9.3)

Limite d’action immédiate en cas de dévers (4.2.9.4)

Quais:

Longueur utile de quai (4.2.10.1)
Largeur utile de quai (4.2.10.2)
Extrémité de quai (4.2.10.3)
Hauteur de quai (4.2.10.4)
Lacune quai-train (4.2.10.5)

Caractéristiques de quai se rapportant a I'acces de personnes a mobilité réduite
(4.2.10.6)

Santé, sécurité et environnement:

Variation de pression maximale en tunnel (4.2.11.1)
Effets de pistonnement en gares souterraines (4.2.11.2)
Limites de bruit et de vibrations et mesures d’atténuation (4.2.11.3)

Protection contre les chocs électriques (4.2.11.4)
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4.2.3.2.

()  Sécurité dans les tunnels ferroviaires (4.2.11.5)
(mm) Effet des vents traversiers (4.2.11.6)

Conditions d’exploitation:

(nn) Repéres de distance (4.2.12.1)

. Installations fixes pour I’entretien des trains:

(0oo) Vidange des toilettes (4.2.13.1)

(pp) Installations de nettoyage externe des trains (4.2.13.2)
(qq) Complément d’eau (4.2.13.3)

(rr) Réapprovisionnement en sable (4.2.13.4)

(ss) Reéapprovisionnement en carburant (4.2.13.5)

(tt)  Approvisionnement électrique au sol (4.2.13.6)

EXIGENCES POUR LES PARAMETRES FONDAMENTAUX

Ces exigences sont décrites dans les paragraphes qui suivent, accompagnées des
conditions particuliéres éventuellement admises dans chaque cas pour les paramétres
et les interfaces concernés.

Toutes les exigences du chapitre 4 de la présente STI sont indiquées pour des lignes
construites avec I'écartement de voie européen standard tel qu’il est défini au point
4.2.5.1 pour les lignes respectant la présente STI.

Les exigences pour les lignes constituant des cas spécifiques, y compris les lignes
construites avec un écartement de voie différent de ce standard, sont décrites au point
7.7.

Ces performances sont décrites pour le sous-systeme dans un état de service normal.
Les conséquences éventuelles de I'exécution de travaux, qui peuvent nécessiter
temporairement des exceptions en matiere de performances du sous-systeme, font
I'objet du point 4.4.

Les niveaux de performance des trains conventionnels peuvent étre augmentés par
I'adoption de systémes spécifiques tels que la pendulation des caisses. Des conditions
particulieres peuvent étre admises pour la circulation de trains ainsi équipés, a
condition qu’il n’en résulte aucune restriction de circulation pour les trains non équipés
de ces dispositifs. L’application de ces dispositions doit étre déclarée dans le registre
des infrastructures.
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4.2.4.

42.4.1.

42.4.2.

4.2.4.3.

TRACE DE LIGNE

GABARIT MINIMAL D’ INFRASTRUCTURE

Toutes catégories de ligne

Le gabarit d’infrastructure minimal sera défini sur la base du gabarit défini dans le
tableau 3 de la présente STI

L’infrastructure doit étre construite de maniére a permettre un volume de dégagement
de sécurité pour la circulation des trains conforme aux STI «Matériel roulant» pour le
systéme ferroviaire conventionnel et «Matériel roulant» pour les lignes a grande
vitesse.

Pour le volume de dégagement de sécurité, les exigences des chapitres 5, 7 et 10 et
de 'annexe C de la horme prEN 15273-3:2008 doivent étre suivies.

Le gabarit d’infrastructure doit étre calculé en utilisant la méthode cinématique.

Aux endroits ou I'électrification aérienne est prévue, les gabarits de pantographe
mécaniques et électriques sont définis dans la STI ENE SFC.

ENTRAXE

Toutes catégories de ligne

L’entraxe minimal sera suffisant pour prendre en compte la sécurité lors du croisement
de trains. Afin de respecter cette exigence, l'entraxe minimal sera conforme au
chapitre 9 de la norme prEN 15273-3:2008.

Le cas échéant, la distance minimale entre les axes de voie tiendra également compte
des effets aérodynamiques. Les régles a respecter pour la prise en compte des effets
aérodynamiques et la distance entre les axes de voie sur laquelle il convient de tenir
compte des effets aérodynamiques sont des points ouverts.

PENTES ET RAMPES MAXIMALES

Catéqories de ligne IV-P et VI-P

Les pentes et rampes admises sur les voies principales peuvent atteindre 35 mm/m en
phase de conception, sous réserve que les conditions d’«enveloppe» suivantes soient
respectées:

(@) la pente du profil moyen glissant sur 10 km devra étre inférieure ou égale a 25 mm/m,

(b) la longueur maximale en rampe ou pente continue de 35 mm/m ne devra pas dépasser
6 km.

Les pentes et rampes des voies principales le long des quais a voyageurs ne doivent
pas excéder 2,5 mm/m lorsque des voitures de voyageurs doivent étre régulierement
attachées ou détachées.

Catéqories de ligne IV-F, IV-M, VI-F et VI-M
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4.2.4.4.

4.2.4.5.

Des pentes et rampes de maximum 12,5 mm/m sont autorisées pour les voies
principales en phase de conception. Des inclinaisons de maximum 20 mm/m sont
autorisées sur des sections d’une longueur maximale de 3 km. Des inclinaisons ne
pouvant excéder 35 mm/m peuvent étre autorisées sur des sections de maximum
0,5 km aux endroits ou les trains ne doivent normalement ni s’arréter ni démarrer.

Les pentes et rampes des voies principales le long des quais a voyageurs
n’excéderont pas 2,5 mm/m aux endroits ou il est prévu d’attacher ou de détacher
régulierement des voitures de voyageurs.

Catéqgories de ligne V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F et VII-M

Aucune valeur n’est spécifiée pour les lignes réaménagées, étant donné que les
pentes et rampes sont déterminées par la construction initiale de la ligne concernée.

Toutes catéqgories de ligne

Les pentes et rampes des voies de garage prévues pour le stationnement des trains
ne doivent pas dépasser 2,5 mm/m a moins qu’une mesure spécifique ne soit prise
pour empécher toute progression spontanée vers I'avant ou vers l'arriere du matériel
roulant.

Les pentes et rampes et les endroits ou celles-ci changent seront publiés dans le

registre des infrastructures. Les pentes et rampes des voies de garage ne doivent étre
publiées que si elles excédent 2,5 mm/m.

RAYON MINIMAL DE COURBURE EN PLAN

Toutes catégories de ligne

Le rayon de conception minimal de tracé en plan des voies sera sélectionné en tenant
compte de la vitesse de conception locale de la courbe.

Pour les voies de garage ou les voies d’évitement, le rayon de conception minimal de
tracé en plan ne doit pas étre inférieur a 150 m.

Le rayon minimal de courbure en plan a travers les quais est défini dans la STI PMR.
Les contre-courbes d’'un rayon compris entre 150 m et 300 m seront congues
conformément a la norme EN 13803-2:2006, paragraphe 8.4, afin d’éviter tout blocage

du tampon de choc.

Le rayon de la plus petite courbe en plan d’'une section de ligne doit étre publié dans le
registre des infrastructures.

RAYON MINIMAL DE COURBURE VERTICALE

Toutes catégories de ligne

Le profil en long des voies de garage service ne doit pas comporter de rayons de
moins de 600 metres en bosse et de 900 metres en creux.
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4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

Le rayon des buttes en gares de triage ne peut étre inférieur & 250 métres en bosse et
300 métres en creux.

PARAMETRES DE VOIE

ECARTEMENT NOMINAL DE VOIE

Toutes catégories de ligne

L’écartement nominal de voie européen standard est de 1 435 mm.

L’écartement nominal de voie pour une ligne doit étre publié dans le registre des
infrastructures.

DEVERS

Toutes catégories de ligne

Les spécifications suivantes s’appliquent aux lignes interopérables dont I'écartement
nominal de voie est conforme aux spécifications du point 4.2.5.1 de la présente STI.

Le dévers de conception sur les voies adjacentes des quais de gare ne peut excéder
110 m.

Les conditions opérationnelles de maintenance de cet élément font l'objet des

dispositions du paragraphe «Plan de maintenance» du chapitre 4 relatif aux tolérances
en service.

Catéqories de ligne IV-P, V-P, VI-P et VII-P

Le dévers est limité a la conception a 180 mm.

Catéqories de ligne IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F et VII-M

Le dévers est limité a la conception a 160 mm.

Catéqories de ligne IV-F, IV-M, VI-F et VI-M

Dans les courbes d’'un rayon inférieur & 290 m, le dévers doit étre limité au seuil
calculé par I'application de la formule suivante:

D <=(R-50)/1,5
ou D désigne le dévers en millimetres et R, le rayon en métres.

Le dévers le plus élevé d’'une section de ligne sera publié dans le registre des
infrastructures.
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4.2.5.3.

4.2.5.4.

4254.1.

4.254.2.

TAUX DE VARIATION DU DEVERS (EN FONCTION DU TEMPS)

Toutes catégories de ligne

Le taux maximal de variation du dévers sur une section de transition sera de 70 mm/s,
calculé a la vitesse maximale autorisée pour des trains non équipés d’un systéme de
compensation d’insuffisance de dévers.

Cependant, si I'insuffisance de dévers a la fin de la section de transition est inférieure
ou égale a 150 mm et si le taux de variation de l'insuffisance de dévers sur la section
de transition est inférieur ou égal & 70 mm/s, le taux maximal de variation du dévers
peut étre porté a 85 mm/s.

INSUFFISANCE DE DEVERS

Toutes catéqgories de ligne

Les spécifications suivantes s’appliquent aux lignes interopérables qui ont I'écartement
nominal de voie défini au paragraphe 4.2.5.1 de la présente STI.

INSUFFISANCE DE DEVERS EN VOIE COURANTE ET EN VOIE DIRECTE DES
APPAREILS DE VOIE

L’insuffisance de dévers maximale a laguelle des trains sont autorisés a circuler tient
compte des criteres d’acceptation des véhicules concernés qui sont définis dans les
STI «Matériel roulant» pour ligne a grande vitesse et ligne ferroviaire conventionnelle.

Pour les trains non équipés de systémes de compensation de l'insuffisance de dévers,
a défaut de preuves, l'insuffisance de dévers sur les lignes fonctionnant a des vitesses
pouvant atteindre 200 km/h n’excédera pas les valeurs suivantes:

(& 130 mm pour le matériel roulant agréé conformément a la STl «Wagon de fret»,

(b) 150 mm pour le matériel roulant agréé conformément a la STI «Locomotives» ou a la STI
«Voitures a voyageurs».

Les trains spécifiqguement congus pour fonctionner avec une insuffisance de dévers
supérieure (unités multiples avec des charges sur essieux moins élevées, trains
équipés d'un systéme de compensation de I'insuffisance de dévers) sont autorisés a
rouler avec des valeurs d’insuffisance de dévers supérieures dans la mesure ou il est
prouvé que ceci peut se faire en toute sécurité.

MODIFICA