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TOP 1: GENEHMIGUNG DER TAGESORDNUNG
Dokument: A 81-03/503.2009 (Sekretariat)

Informelles Dokument: INF.1 (Sekretariat)

Die im Einladungsschreiben A 81-03/503.2009 vom 12. September 2009 enthaltene vorlaufi-
ge Tagesordnung mit der vom Sekretariat im informellen Dokument INF.1 veréffentlichten
Dokumentenliste wird angenommen.

TOP 2: BESTELLUNG DES BUROS

Herr Helmut Rein (Deutschland) wird als Vorsitzender, Frau Caroline Bailleux (Belgien) als
stellvertretende Vorsitzende wiedergewahlt.

TOP 3: ANWESENHEIT UND QUORUM

Da 17 der 40 stimmberechtigten Mitgliedstaaten vertreten sind (siehe Anlage 1), ist das Quo-
rum gemal Artikel 20 § 1 der Geschéaftsordnung (1/3 der Mitgliedstaaten) erreicht und der
RID-Fachausschuss beschlussfahig.

TOP 4: HARMONISIERUNG MIT DER 16. AUSGABE DER UN-EMPFEHLUNGEN FUR
DIE BEFORDERUNG GEFAHRLICHER GUTER SOWIE GENEHMIGUNG DER IN
DEN JAHREN 2008 UND 2009 VON DER GEMEINSAMEN TAGUNG ANGE-
NOMMENEN ANDERUNGEN

Beférderung von absichtlich aktivierten Ausriistungen mit Lithium-Batterien
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/4 (Schweiz)

Das Dokument OTIF/RID/2009/4 der Schweiz enthdlt den Vorschlag auf Einfuhrung einer
neuen Sondervorschrift, welche den Versand von Ausristungen zulasst, die wahrend der
Beférderung absichtlich aktiviert sind und Lithium-Batterien enthalten. Da ein identisches in-
formelles Dokument bereits bei der Gemeinsamen Tagung im September 2009 behandelt
werden konnte (siehe neue Sondervorschrift 656 in Kapitel 3.3), wird dieses Dokument zu-
rickgezogen.

Dokumente: OTIF/RID/CE/2009/11 (Sekretariat)

Informelles Dokument: INF.24 (Sekretariat)

Im Dokument OTIF/RID/CE/2009/11 des Sekretariats sind alle Anderungsentwiirfe zum RID
zusammengestellt, die von der Gemeinsamen Tagung bei ihren Sitzungen in den Jahren
2008 und 2009 sowie vom RID-Fachausschuss bei seinen Sitzungen in den Jahren 2007
und 2008 angenommen wurden.

Absatz 1.4.3.7.1

Die von der WP.15 beschlossene redaktionelle Anderung zu Absatz 1.4.3.7.1 (siehe infor-
melles Dokument INF.24 Absatz 13) wird vom RID-Fachausschuss tGbernommen (siehe An-
lage 1).
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Unterabschnitt 1.6.2.5

Informelles Dokument: INF.3 (Belgien)

Im informellen Dokument INF.3 schlagt Belgien vor, die fiir DruckgefaRe geltende Uber-
gangsvorschrift 1.6.2.5 an die entsprechenden Ubergangsvorschriften fiir Kesselwagen und
Tankcontainer in den Unterabschnitten 1.6.3.38 und 1.6.4.39 anzupassen und die unbefriste-
te Weiterverwendung nur zuzulassen, wenn sie nicht durch eine spezifische Ubergangsvor-
schrift eingeschrankt wird. Dieser Antrag, der bereits von der WP.15 verabschiedet wurde
(siehe informelles Dokument INF.24 Absatz 22), wird vom RID-Fachausschuss angenom-
men (siehe Anlage I).

Unterabschnitte 1.6.3.39 und 1.6.4.40

Informelles Dokument: INF.16 (Schweden)

Schweden schlagt im informellen Dokument INF.16 vor, in den Unterabschnitten 1.6.3.39
und 1.6.4.40 den 1. Januar 2010 durch den 1. Juli 2010 zu ersetzen, um der allgemeinen
sechsmonatigen Ubergangsvorschrift in Unterabschnitt 1.6.1.1 Rechnung zu tragen. Dariiber
hinaus wird vorgeschlagen, den Verweis auf den dritten Unterabsatz des Absatzes 6.8.2.2.3
zu berichtigen. Diese beiden Anderungen, die bereits von der WP.15 verabschiedet wurden
(siehe informelles Dokument INF.24 Absatz 23), werden vom RID-Fachausschuss ange-
nommen (siehe Anlage I).

Hinsichtlich des weitergehenden Vorschlags, die beiden Ubergangsvorschriften zeitlich zu
befristen, wird der Vertreter Schwedens gebeten, der nachsten Gemeinsamen Tagung einen
offiziellen Antrag zu unterbreiten. Dabei ist auch die zeitliche Befristung in den Ubergangs-
vorschriften der Unterabschnitte 1.6.3.15 und 1.6.4.17 zu beachten, die im Zusammenhang
mit der Anforderung in Absatz 6.8.2.2.3 eingeflihrt wurden, dass im Falle von Stoffen der
Klasse 3 Vakuumventile den direkten Flammendurchschlag in den Tank verhindern mussen.

Inhalationstoxische Stoffe

Informelle Dokumente: INF.15 (Frankreich)
INF.20 (Frankreich)

Im informellen Dokument INF.20 flhrt Frankreich vier inhalationstoxische Stoffe auf, denen,
einem Grundsatzbeschluss der Gemeinsamen Tagung folgend, anstelle der Tankcodierung
L10CH die Tankcodierung L15CH zugeordnet werden misste. Einem Wunsch der Gemein-
samen Tagung entsprechend unterbreitet Frankreich dartiber hinaus im informellen Doku-
ment INF.15 einen Wortvorschlag fir Ubergangsvorschriften, welche die Weiterverwendung
von Tanks mit der Tankcodierung L10CH bis zum 31. Dezember 2016 zulassen.

Diese beiden Antrége, die bereits von der WP.15 verabschiedet wurden (siehe informelles
Dokument INF.24 Absatze 26 und 27), werden vom RID-Fachausschuss angenommen (sie-
he Anlage I). Der RID-Fachausschuss bestatigt den Hinweis des Sekretariats in der deut-
schen Fassung des Dokuments OTIF/RID/CE/2009/11, dass auch im rationalisierten Ansatz
fur die Zuordnung von Tankcodierungen zu Stoffgruppen in Absatz 4.3.4.1.2 die geéanderte
Tankcodierung fir inhalationstoxische Stoffe zu berlicksichtigen ist, und bittet die Tank-
Arbeitsgruppe der Gemeinsamen Tagung diese Folgednderung zu diskutieren.

Absatz 1.8.8.2.1

In Absatz 1.8.8.2.1 wird der in eckigen Klammern enthaltene Verweis auf den Absatz
1.8.8.1.3 a) gestrichen, da dieser sich nicht auf die zitierte technische Dokumentation bezieht
(siehe auch Entscheidung der WP.15 im informellen Dokument INF.24 Absatze 14 und 15)
(siehe Anlage I).



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Absatz 2.2.61.1.2

Der Vertreter des Vereinigten Konigreichs weist darauf hin, dass in Absatz 2.2.61.1.2 noch
die Erlauterung des neuen Klassifizierungscodes TFW aufgenommen werden misste. Die-
ser Vorschlag, der auch fir das ADR und das ADN von Relevanz ist, wird vom RID-
Fachausschuss angenommen (siehe Anlage ).

Unterabschnitt 2.3.3.2 und Sondervorschrift 649

Der RID-Fachausschuss Gbernimmt die Entscheidung der WP.15, die eckigen Klammern bei
der Norm ISO 3924 und in der Folge die Sondervorschrift 649 zu streichen (siehe informelles
Dokument INF.24 Absatz 44). Die vom Sekretariat im informellen Dokument INF.24 aufge-
zeigte Folgeanderung zu den UN-Nummern 1267, 1268, 3295 und 3494, die auch fir das
ADR und das ADN von Relevanz ist, wird ebenfalls angenommen (siehe Anlage I).

Abschnitt 3.4.1 q)

Der RID-Fachausschuss beschlie3t, in Abschnitt 3.4.1 g) den Verweis auf den Abschnitt
7.5.9 zu streichen, der nur fir das ADR gilt (siehe Anlage ).

Abschnitt 3.4.12

Der RID-Fachausschuss ubernimmt die Entscheidung der WP.15, die in Abschnitt 3.4.12 in
eckigen Klammern enthaltene Bem. zu streichen, da sich diese Bem. urspriinglich auf eine
alternative Kennzeichnung nach dem IMDG-Code bezog, die wegen der nunmehr harmoni-
sierten Vorschriften fir begrenzte Mengen wegfallt (siehe Anlage ).

Verpackungsanweisung P 203

Informelles Dokument: INF.21 (Belgien)

Die Vertreterin Belgiens zieht ihr informelles Dokument INF.21, das gleichlautend der WP.15
unterbreitet und dort abgelehnt wurde (siehe informelles Dokument INF.24 Absatze 28 bis
29bis), zurtick.

Unterabschnitt 6.2.4.1

Informelles Dokument: INF.12 (CEN)

Die im informellen Dokument INF.12 des CEN vorgeschlagenen Daten fir die Anwendung
der Norm EN 12807:2001 werden vom RID-Fachausschuss wie bereits zuvor von der WP.15
angenommen (siehe informelles Dokument INF.24 Absatz 43) (siehe Anlage I).

Absatz 6.8.2.1.2

Der RID-Fachausschuss beschliefdt, die eckigen Klammern bei der neuen Fulinote zu Ab-
satz 6.8.2.1.2, die bei der letzten Tagung vorlaufig angenommen wurde, zu streichen (siehe
Anlage I).

Anpassung und Streichung von Ubergangsvorschriften in Kapitel 1.6

Informelles Dokument: INF.23 (Sekretariat)

Die Antrége des Sekretariats, die allgemeine Ubergangsvorschrift in Unterabschnitt 1.6.1.1
wiederum auf sechs Monate festzulegen, und die Ubergangsvorschriften in den Unterab-
schnitten 1.6.1.2, 1.6.1.13, 1.6.1.18, 1.6.3.12, 1.6.3.21 und 1.6.3.25 (erster Unterabsatz) zu
streichen, werden angenommen (siehe Anlage I).
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Unterabschnitt 1.6.1.17

Der Vertreter des Vereinigten Konigreichs ist der Meinung, dass die Ubergangsvorschrift in
Unterabschnitt 1.6.1.17 nicht gestrichen werden dirfe, da der neue Unterabschnitt 1.6.1.19
zu einer Verlangerung der Ubergangsvorschrift in Unterabschnitt 1.6.1.17 um weitere zwei
Jahre flhre. Er wird gebeten, fir die nachste Gemeinsame Tagung einen offiziellen Antrag
auszuarbeiten. Bis dahin wird die Anderung des Unterabschnitts 1.6.1.17 in eckige Klam-
mern gesetzt (siehe Anlage I).

Unterabschnitt 1.6.3.18

Das Sekretariat weist darauf hin, dass das dargestellte Problem der geforderten Uberein-
stimmung mit den Kennzeichnungsvorschriften auch weitere Ubergangsvorschriften betreffe,
in denen nicht prazisiert werde, von welcher Bauvorschrift abgewichen werden diirfe (z.B.
Unterabschnitte 1.6.3.5, 1.6.3.6, 1.6.3.22). Die derzeitige Formulierung dieser Ubergangs-
vorschriften wirde eine Weiterverwendung von Kesselwagen und Tankcontainern ohne jeg-
liche Nachkennzeichnung ermdglichen. Der RID-Fachausschuss bittet die Tank-Arbeits-
gruppe der Gemeinsamen Tagung, sich mit dieser Frage zu befassen. Bis zu dieser Prifung
verbleibt der Anderungsvorschlag des Sekretariats in eckigen Klammern.

Der Vertreter der Niederlande vertritt die Ansicht, dass auch die Ubergangsvorschriften in
den Unterabschnitten 1.6.3.1, 1.6.3.3 und 1.6.3.4 gestrichen werden sollten, da sie fur Kes-
selwagen gelten wirden, die vor dem 1. Januar 1978 bzw. vor dem 1. Januar 1988 gebaut
wurden.

Der Vorsitzende erklart, dass vor der Streichung von Ubergangsvorschriften, aus denen nicht
klar hervorgehe, von welchen Bauvorschriften abgewichen werden diirfe, eine sorgfaltige
Prifung stattfinden muisse, ob Kesselwagen betroffen sind, die im Vertrauen auf die zum
Zeitpunkt des Baus geltenden Vorschriften gebaut wurden, deren Ende der Nutzungsdauer
jedoch noch nicht erreicht ist. Der RID-Fachausschuss erteilt der Arbeitsgruppe "Tank- und
Fahrzeugtechnik" den Auftrag, die kesselwagenspezifischen Ubergangsvorschriften zu pri-
fen, und bittet die Tank-Arbeitsgruppe der Gemeinsamen Tagung, eine entsprechende Pri-
fung der gemeinsamen Ubergangsvorschriften vorzunehmen.

Beforderung durch den Armelkanal-Tunnel

Informelles Dokument: INF.25 (Europaische Kommission)

Die Europaische Kommission schlagt im informellen Dokument INF.25 vor, in der FuRnote
17 zu Abschnitt 1.9.2 a) den Verweis auf die Richtlinie 96/49/EG durch einen Verweis auf die
neue Richtlinie 2008/68/EG fir die Beforderung gefahrlicher Giter im Binnenland zu erset-
zen.

Auf Antrag des Sekretariats wird dieser allgemeine Verweis auf den Anhang Il der Richtlinie
eingeschrankt. Darlber hinaus wird auf Antrag des Sekretariats auch der Unterabschnitt
1.8.3.17 gestrichen, da dieser auf zwei Richtlinien verweist, die mit der neuen Richtlinie
2008/68/EG zuriickgezogen wurden (siehe Anlage 1). Diese zusétzliche Anderung ist auch
fur das ADR und das ADN von Relevanz.

Verpackungsanweisung P 621

Informelles Dokument: INF.4 (Schweden)

Schweden schlagt im informellen Dokument INF.4 aus Griinden der Harmonisierung vor, in
der Verpackungsanweisung P 621 die zusatzliche Vorschrift 2 zu streichen, da diese weder
im IMDG-Code noch im ADR enthalten ist. Da im Zusammenhang mit der Umstrukturierung
des RID/ADR auf der Grundlage der UN-Modellvorschriften fur die Beférderung gefahrlicher
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Guter auch harmonisierte Vorschriften flir das VerschlieRen von Verpackungen aufgenom-
men wurden (siehe z.B. Unterabschnitt 4.1.1.1), wird diese zusatzliche Vorschrift als nicht
mehr erforderlich angesehen und die Streichung vom RID-Fachausschuss angenommen
(siehe Anlage I).

Verweis auf eine zusatzliche europaische Richtlinie fiir Druckgaspackungen (Aeroso-
le)

Informelles Dokument: INF.13 (FEA)

Der Europaische Aerosol-Verband wird gebeten, sein informelles Dokument INF.13, das
gleichlautend auch der WP.15 unterbreitet wurde und dort aus Zeitgrinden nicht mehr be-
handelt werden konnte, der nachsten Gemeinsamen Tagung als offizielles Dokument zu un-
terbreiten.

TOP 5: KENNZEICHNUNGEN IM HUCKEPACKVERKEHR
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/2 (Sekretariat)

Informelle Dokumente: INF.11 (Belgien)
INF.19 (UIC/UIRR)

Einem Auftrag der 46. Tagung des RID-Fachausschusses entsprechend hatte das Sekretari-
at das Dokument OTIF/RID/CE/2009/2 vorbereitet, in dem die bei der letzten Tagung getrof-
fenen Entscheidungen und die Ergebnisse einer Ad-hoc-Arbeitsgruppe, die wahrend der letz-
ten Tagung zusammengetreten war, wiedergegeben sind (siehe Bericht OTIF/RID/CE/ 2008-
B Absatz 11).

Die Anderungsvorschlage Belgiens im informellen Dokument INF.11 werden zusammen mit
den Gegenpositionen der UIC und der UIRR im informellen Dokument INF.19 einzeln disku-
tiert und in ihrer Gesamtheit wie folgt abgelehnt.

Absatze 1.1.4.4.2und 1.1.4.4.3

Die von Belgien vorgeschlagene positive Formulierung, wann an Tragwagen fur den Hucke-
packverkehr Grofizettel (Placards) und orangefarbene Tafeln anzubringen sind, wird lediglich
von vier Delegationen unterstitzt und gilt damit gemaf Artikel 21 § 1 b) der Geschaftsord-
nung als nicht angenommen.

Da die Absatze 1.1.4.4.2 und 1.1.4.4.3 nahezu gleich lautende Texte enthalten, sprechen
sich die Vertreter des Vereinigten Konigreichs und Frankreichs fur eine Zusammenfassung
dieser beiden Absatze aus. Ein im Zusammenarbeit mit dem Sekretariat erarbeitetes Sit-
zungsdokument wird angenommen (siehe Anlage I).

Verwendung der Begriffe "Beforderungseinheit", "StralRenfahrzeug" und "Anhanger"

Da in Unterabschnitt 5.3.2.1 ADR nur die orangefarbene Kennzeichnung von Beférderungs-
einheiten geregelt wird, beschlie3t der RID-Fachausschuss, im neuen Unterabschnitt 1.1.4.4
den Ausdruck "Strallenfahrzeuge" durch "Beférderungseinheiten und Anhanger" zu erset-
zen. Dadurch wird auch eine klarere Abgrenzung zum Absatz 1.1.4.4.4 (neu 1.1.4.4.3) er-
reicht, der den Sonderfall der im ADR nicht geregelten orangefarbenen Kennzeichnung von
Anhangern regelt.

Da auch im ADR der Begriff "Sattelanhanger" unter den Oberbegriff "Anhanger" fallt (siehe
z.B. Begriffsbestimmung fur "Beférderungseinheit"), sieht der RID-Fachausschuss keine
Notwendigkeit, neben den Anhangern jeweils die Sattelanhanger zu erwahnen.
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Absatz 1.1.4.4.4 (neu 1.1.4.4.3)

Belgien schlagt vor, in Absatz 1.1.4.4.4 (neu 1.1.4.4.3) auch die orangefarbene Kennzeich-
nung von Tankanhangern oder von Anhangern fur die Beférderung in loser Schittung ohne
Zugmaschine zu regeln und in diesem Fall nur die orangefarbenen Tafeln an den beiden
Langsseiten gemal den Absatzen 5.3.2.1.2 und 5.3.2.1.4 des ADR, nicht jedoch den beson-
deren Fall der orangefarbenen Tafeln an der Stirnseite und der Rickseite des Anhangers
gemal den Absatzen 5.3.2.1.3 und 5.3.2.1.6 des ADR zuzulassen.

Da sich der RID-Fachausschuss bei seiner 46. Tagung mehrheitlich bereits dafiir ausge-
sprochen hatte, die Kennzeichnungen des Strallenverkehrs grundsatzlich unverandert zu
akzeptieren und da im besonderen Fall der Beférderung von Tankanhangern oder von An-
hangern flr die Beforderung in loser Schiittung an den Langsseiten in jedem Fall GroRRzettel
(Placards) erscheinen, lehnt der RID-Fachausschuss mehrheitlich diesen Antrag Belgiens
ab.

Absatz 1.1.4.4.6 (neu 1.1.4.4.5)

SchlieBlich schlagt Belgien bei Anwendung des Unterabschnitts 1.1.3.6 ADR vor, im Befor-
derungspapier die Angabe der Gesamtmenge der gefahrlichen Giter je Beférderungskatego-
rie zu fordern, damit der Beforderer seinen Kontrollpflichten gemal Absatz 1.4.2.2.1 nach-
kommen kann.

Der RID-Fachausschuss ist mehrheitlich der Ansicht, dass diese Angabe im Eisenbahnver-
kehr keine Relevanz hat und dass der allgemeine Hinweis "Beforderung gemafly Unterab-
schnitt 1.1.4.4" wie bei der Beférderung in einer Transportkette, die eine See- oder Luftbe-
forderung einschlief3t, ausreicht.

Auch der Alternativvorschlag statt der Angabe der Gesamtmenge je Beforderungskategorie
die Angabe "Beférderung gemaf Unterabschnitt 1.1.3.6 ADR" zu fordern, findet keine Mehr-
heit.

Diskussionen in der WP.15 zur orangefarbenen Kennzeichnung von abgestellten Anhédngern

Informelle Dokumente: INF.15 der 87. Tagung der WP.15 (Schweden)
INF.32 der 87. Tagung der WP.15 (Deutschland/OTIF)

Abschlieend nimmt der RID-Fachausschuss von einem informellen Dokument Schwedens
fur die letzte Tagung der WP.15 Kenntnis, das von einem informellen Dokument Deutsch-
lands und des Sekretariats der OTIF unterstiitzt und in dem gefordert wurde, die orangefar-
bene Kennzeichnung gemal Absatz 5.3.2.1.1 des ADR auch an der Frontseite von abge-
stellten Anhanger zu fordern. Sollte dieser Antrag bei der nachsten Tagung der WP.15 auf
der Grundlage eines offiziellen Dokuments angenommen werden, kénnte im RID auf den
neuen Absatz 1.1.4.4.3 verzichtet werden, da er keine Abweichung mehr zur Kennzeichnung
nach dem ADR darstellen wirde.

TOP 6: EINFUHRUNG DES KONZEPTS DER SCHRIFTLICHEN WEISUNGEN IM RID
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/6 (Deutschland)
Informelle Dokumente: INF.17 (UIC)

INF.26 (Sekretariat)
INF.24 (Sekretariat)

Im Dokument OTIF/RID/CE/2009/6 unterbreitet Deutschland dem RID-Fachausschuss einen
Uberarbeiteten Vorschlag fur das Muster der schriftichen Weisungen gemal® RID zur An-
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nahme. Dieser Antrag berlcksichtigt die Entscheidungen der 46. Tagung des RID-Fach-
ausschusses sowie Anderungsvorschldge der UIC, die die Prifung Ubernommen hatte, ob
verschiedene Formulierungen in Widerspruch zu den technischen Spezifikationen fiir die In-
teroperabilitat (TSI) (insbesondere zur TSI "Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung") oder
zur Richtlinie fir die Eisenbahnsicherheit (Richtlinie 2004/49/EG) stehen.

Unterabschnitte 5.4.3.1 bis 5.4.3.4

Der Vertreter Deutschlands weist darauf hin, dass auf Wunsch der Europaischen Eisenbahn-
Agentur (ERA) in Unterabschnitt 5.4.3.1 eine neue Bemerkung mit dem Hinweis auf weiter-
gehende nationale Vorschriften zur Bewaltigung von Notfallsituationen aufgenommen wor-
den sei.

Der Vertreter der ERA stellt fest, dass die im Dokument OTIF/RID/CE/2009/6 vorgeschlage-
nen schriftlichen Weisungen mit den TSI kompatibel sind. GemaR der Fulnote 1 auf der ers-
ten Seite der schriftlichen Weisungen hatten die Mitgliedstaaten immer noch die Mdglichkeit,
auf nationaler Ebene Anpassungen vorzunehmen. Aus diesem Grund schlagt der Vertreter
der ERA die Streichung der Bem. zu Unterabschnitt 5.4.3.1 vor. Der RID-Fachausschuss
nimmt diese Anderung an (siehe Anlage ).

Der RID-Fachausschuss nimmt unter Vornahme einer kleinen redaktionellen Anderung in der
franzdsischen Fassung den neuen Wortlaut des Unterabschnitts 5.4.3.3 an, der umformuliert
wurde, um zu verdeutlichen, dass dem Beforderer die Information des Triebfahrzeugflihrers
Uber geladene gefahrliche Giiter obliegt (siehe Anlage ). Die eckigen Klammern werden so-
mit gestrichen.

Im Zusammenhang mit der Form der schriftlichen Weisungen weist das Sekretariat den RID-
Fachausschuss darauf hin, dass die Verwendung des Begriffs "sollen" im deutschen Text
und des Begriffs "should" im englischen Text des Unterabschnitts 5.4.3.4 in Widerspruch zur
im Unterabschnitt 5.4.3.1 zum Ausdruck gebrachten Verpflichtung stehe. Um diesen Wider-
spruch zu beseitigen und den Mitgliedstaaten gleichzeitig hinsichtlich des Inhalts der schrift-
lichen Weisungen eine gewisse Freiheit zu lassen, beschliet der RID-Fachausschuss die
derzeitigen Begriffe beizubehalten, jedoch im Unterabschnitt 5.4.3.4 die Worte "ihrer Form
und" zu streichen (siehe Anlage I).

Anpassung der Terminologie an das in den européischen Richtlinien verwendete Vokabular

In seinem informellen Dokument INF.17 schlagt der Vertreter der UIC verschiedene Ande-
rungen bei den in der franzésischen Fassung des Entwurfs der schriftlichen Weisungen ver-
wendeten Begriffe und Ausdricke vor, um die verwendete Terminologie an das Vokabular
der europaischen Richtlinien anzupassen. Das Sekretariat hat seinerseits die Korrekturvor-
schlage der UIC geprift und festgestellt, dass mehrere vorgeschlagene Anderungen Auswir-
kungen auf die lbrigen Sprachfassungen haben.

Der Antrag der UIC und die Kommentare des Sekretariats im informellen Dokument INF.26
werden im Detail gepruft.

"Beforderer" / "Eisenbahnunternehmen"

Der Vertreter der UIC zieht seinen Antrag zurlck, den Begriff "Beforderer" durch den Aus-
druck "Eisenbahnunternehmen" zu ersetzen, da im RID der Begriff "Beforderer" bereits in
Abschnitt 1.2.1 definiert ist und dem Befoérderer in Unterabschnitt 1.4.2.2 bereits Pflichten
zugeordnet sind.
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"Triebfahrzeugfiihrer"

Der RID-Fachausschuss nimmt den Antrag des Vertreters der UIC an, in der franzdsischen
Fassung den Ausdruck "conducteur de locomotive" durch den Ausdruck "conducteur de
train" zu ersetzen, da dies der in der Richtlinie 2007/59/EG verwendete Begriff ist (siehe An-
lage ). In Abweichung von dem in der oben genannten Richtlinie verwendeten Vokabular
nimmt der RID-Fachausschuss dagegen den Vorschlag, in der englischen Fassung anstelle
von "locomotive driver" den Begriff "train driver" einzufiihren, nicht an.

Als Folgeanderung wird in der franzdsischen Fassung der Ausdruck "conducteur de train"
auch im Kapitel 1.3 des RID eingefiihrt. Der RID-Fachausschuss beschlief3t, an dieser Stelle
eine Fulnote hinzuzufligen, die prazisiert, dass die Verwendung des Begriffs "conducteur de
train" der Begriffsbestimmung flir "conducteur de train" in der Richtlinie 2007/59/EG ent-
spricht und damit auch die Fuhrer von Lokomotiven, Rangierlokomotiven, Bauzigen, Eisen-
bahnfahrzeugen fir Unterhaltungsarbeiten und Ziigen flr den Personen- oder Guterverkehr
umfasst (siehe Anlage I). Da die fUr die englische Fassung angenommene Terminologie
nicht derjenigen in der europaischen Richtlinie entspricht und der deutsche Begriff "Trieb-
fahrzeugfuhrer" im RID keiner zusatzlichen Erlauterung bedarf, wird diese Fuf3note nur in der
franzosischen Fassung eingefihrt.

“Locomotive” / "Engin-moteur"

Es wird beschlossen, in der franzésischen Fassung den Begriff "locomotive" (Lokomotive)
durch "engin-moteur” (Triebfahrzeug) zu ersetzen (siehe Anlage I).

"Forces d'intervention” / "Services d'intervention”

Der Vorschlag, in der franzésischen Fassung den Begriff "forces d'intervention" durch "servi-
ces d'intervention" zu ersetzen wird angenommen (siehe Anlage ).

"Meldestelle" / "Betreiber der Eisenbahninfrastruktur"

Der RID-Fachausschuss beschlielt, in den drei Sprachfassungen den Ausdruck "Meldestel-
le" durch den Begriff "Betreiber der Eisenbahninfrastruktur" zu ersetzen, der in Abschnitt
1.2.1 des RID definiert ist (siehe Anlage I).

"Warnkleidung" / "Persénliche Warnausriistung”

Die UIC zieht ihren Antrag zurlick, den Ausdruck "Warnkleidung" durch "persénliche Warn-
ausristung" zu ersetzen. Dagegen nimmt der RID-Fachausschuss den Vorschlag des Sekre-
tariats an, in den drei Sprachfassungen die in der auf der vierten Seite der schriftlichen Wei-
sungen in Bezug genommenen Norm EN 471 verwendeten Begriffe aufzunehmen, d.h.

"vétements de signalisation", "warning clothing" und "Warnkleidung" (siehe Anlage I).

Verschiedene Anderungen im Muster der schriftlichen Weisungen

Der RID-Fachausschuss nimmt den Antrag Deutschlands an, im Titel der schriftlichen Wei-
sungen den Zusatz "gemald RID" aufzunehmen, und bittet das Sekretariat, die WP.15 dar-
Uber in Kenntnis zu setzen, damit flr die anderen Landverkehrstrager in gleicher Weise ver-
fahren wird.

Verschiedene Delegationen bringen ihre Bedenken hinsichtlich der Verwendung des Aus-
drucks "gefahrliches Ereignis" zum Ausdruck. Da in der Richtlinie fuir die Eisenbahnsicherheit
(Richtlinie 2004/49/EG) die Begriffe "Unfall" und "Zwischenfall" definiert sind, wohingegen ei-
ne Definition fir "gefahrliches Ereignis" nicht erscheint, beschlie3t der RID-Fachausschuss
im gesamten Text "gefahrliches Ereignis" durch "Unfall oder Zwischenfall" zu ersetzen. Dar-
Uber hinaus wird in Abweichung zur deutschen Fassung der oben genannten Richtlinie be-
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schlossen, in der deutschen Fassung der schriftlichen Weisungen den Ausdruck "Stérung”
durch den Begriff "Zwischenfall" entsprechend der in Abschnitt 1.8.5 des RID verwendeten
Terminologie zu ersetzen (siehe Anlage |).

Die Vertreterin Belgiens sieht es als wichtig an, in der Unterlberschrift zu prazisieren, dass
es sich um Malnahmen bei einem Unfall oder Zwischenfall, "der gefahrliche Guter erfasst
oder zu erfassen droht", handelt. Dieser Vorschlag wird von der Vertreterin der Europaischen
Kommission unterstitzt, die bemerkt, dass verhindert werden miisse, dass die schriftlichen
Weisungen unabhangig von der Art des Unfalls oder Zwischenfalls angewendet werden. Der
RID-Fachausschuss nimmt den Antrag Belgiens an (siehe Anlage ).

Zum ersten Spiegelstrich auf der ersten Seite des Musters der schriftlichen Weisungen be-
merkt der Vertreter der UIC, dass das Anhalten an einer geeigneten Stelle gegebenenfalls in
Absprache mit dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur erfolgen misse. Der RID-Fachaus-
schuss beschliel3t, dieser Tatsache Rechnung zu tragen (siehe Anlage ).

Fur den zweiten Spiegelstrich zieht die UIC ihren Vorschlag zugunsten der vom Sekretariat
vorgeschlagenen Formulierung zurick.

Der dritte, vierte, ft'Jnftp, siebte, achte, zehnte und elfte Spiegelstrich wird unter Vornahme
kleiner redaktioneller Anderungen angenommen, wobei die vorherigen Entscheidungen zur
verwendeten Terminologie berlcksichtigt werden.

Da der Unterabschnitt 5.4.0.2 des RID 2011 Arbeitsverfahren der elektronischen Datenver-
arbeitung (EDV) oder des elektronischen Datenaustauschs (EDI) zur Unterstlitzung oder an-
stelle der schriftlichen Dokumentation zulasst, beschlie3t der RID-Fachausschuss, die ecki-
gen Klammern im sechsten Spiegelstrich zu streichen.

Fir den neunten Spiegelstrich wird entschieden, den Ausdruck "Einsatzkrafte" durch "Ein-
satzleitung (intern und extern)" zu ersetzen (siehe Anlage ).

Der RID-Fachausschuss beschlielt, die von der 87. Tagung der WP.15 angenommenen
Anderungen zu den schriftlichen Weisungen, wie sie im informellen Dokument INF.24 aufge-
fuhrt sind, zu Gbernehmen (siehe Anlage I).

Als Folgeanderung nimmt der RID-Fachausschuss den Text des neuen Absatzes 1.4.2.2.1
g) betreffend die Pflicht des Beférderers, sich zu vergewissern, dass die in den schriftlichen
Weisungen vorgeschriebenen Ausristungen auf dem Fihrerstand mitgefuhrt werden, sowie
die Aufnahme eines neuen Absatzes 1.4.2.2.6 an, der vom Beftrderer die Bereitstellung der
schriftlichen Weisungen fur den Triebfahrzeugfuhrer fordert (siehe Anlage 1).

Daruber hinaus beschlief3t der RID-Fachausschuss folgende Punkte, die auch Auswirkungen
auf das ADR haben:

— im neunten Spiegelstrich auf der ersten Seite des Musters wird in der englischen Fassung
der Ausdruck "immediate" vor "vicinity" wegen der sprachlichen Ubereinstimmung mit den
franzosischen und deutschen Text beibehalten;

— in der am Anfang der vierten Seite einzufligenden Tabelle wird an zwei Stellen "oder

Warnzeichen" gestrichen, da das Warnzeichen gemafl Unterabschnitt 5.5.2.3 nicht in die
schriftlichen Weisungen aufgenommen wurde.

11
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TOP 7: SONSTIGE ANTRAGE
Inbezugnahme des Allgemeinen Vertrags fiir die Verwendung von Giiterwagen (AVV)
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/1 (Spanien)

Spanien schlagt im Dokument OTIF/RID/CE/2009/1 vor, in Absatz 1.3.2.2.2 den Verweis auf
das RIV-Ubereinkommen durch einen Verweis auf den Allgemeinen Vertrag fir die Verwen-
dung von Gulterwagen (AVV) zu ersetzen.

Auf die Frage des Vertreters Danemarks, ob ein Verweis auf privatrechtliche Dokumente
Uberhaupt maoglich sei, stellt der Vorsitzende fest, dass dies bereits an anderen Stellen im
Regelwerk praktiziert werde (z.B. ISO-Normen) und nur die Konformitat mit dem RID und die
Madglichkeit der Einsichtnahme dieser Dokumente sichergestellt sein misse.

Im Gegensatz zu dem von Spanien vorgeschlagenen starren Verweis auf eine bestimmte
Ausgabe des AVV beschliel3t der RID-Fachausschuss wie bei den Begriffsbestimmungen fur
technische Anweisungen der ICAO und IMDG-Code in Abschnitt 1.2.1 nur den Titel der Ver-
offentlichung und den Herausgeber zu erwahnen (siehe Anlage I).

Beforderung als Handgepack

Dokument: OTIF/RID/CE/2009/10 (Schweiz)

Informelle Dokumente: INF.7 (Sekretariat)
INF.22 (CIT)

Im Dokument OTIF/RID/CE/2009/10 informiert die Schweiz Gber einen Zwischenfall, der sich
bei der Befdorderung einer Virusprobe (UN-Nummer 3373) als Handgepack in einem Perso-
nenzug ereignet hat. Gemal Sondervorschrift 319 und nach Absatz (11) der Verpackungs-
anweisung P 650 seien neben den Vorschriften dieser Verpackungsanweisung keine weite-
ren Vorschriften des RID zu beachten und damit auch die Beférderung als Handgepack zu-
gelassen gewesen. Um jedoch unterschiedliche Interpretationen auszuschlief3en, wird vor-
geschlagen, im Kapitel 7.7 auch die Freistellungen aufgrund von Sondervorschriften des Ka-
pitels 3.3 gemal Absatz 1.1.3.4.1 aufzunehmen. Darlber hinaus sollte ein Widerspruch zwi-
schen Abschnitt 7.1.7 und Kapitel 7.7 ausgerdumt werden.

Im informellen Dokument INF.7 des Sekretariats ist ein alternativer Wortvorschlag fir den
Abschnitt 7.1.7 enthalten, der auch den Artikel 5 § 1 des Anhangs C des COTIF mit ein-
schlief3t.

Im informellen Dokument INF.22 des CIT wird angeregt, die Zulassung der Beférderung als
Handgepack nicht auf die Freistellungen aufgrund von Sondervorschriften auszudehnen, da
dies eine materielle Anderung sei, die eine Haftungsregelung fiir Schaden am Rollmaterial
und an Mitreisenden notwendig mache.

Der Vorsitzende erldutert, dass die von der Schweiz vorgeschlagenen Anderungen nicht
unbedingt zu einer Klarstellung fiihrten, da durch die Aussage in der Sondervorschrift 319
und in Absatz (11) der Verpackungsanweisung P 650, dass keine weiteren Vorschriften des
RID zu beachten seien, auch der Abschnitt 7.1.7 und das Kapitel 7.7 nicht zur Anwendung
kamen. Eine Lésung des Problems kénnte darin bestehen, den Abschnitt 7.1.7 unverandert
zu belassen und in Kapitel 7.7 nur die beiden Bemerkungen beizubehalten.

Die gleiche Problematik ergibt sich auch aus den ubrigen Freistellungen des Abschnitts
1.1.3, auf die momentan im Rahmen des Kapitels 7.7 verwiesen wird, da auch in diesen Fal-
len keine Vorschriften des RID anzuwenden sind. Eine Losung kbénnte darin bestehen, im
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Abschnitt 1.1.3 zu regeln, welche Vorschriften dennoch beachtet werden miissen (siehe bei-
spielsweise die Aufzéhlung der anzuwendenden Vorschriften im neuen Abschnitt 3.4.1).

Der Vertreter Osterreichs macht darauf aufmerksam, dass auch den Formulierungen in Arti-
kel 12 § 4 des Anhangs A des COTIF (CIV) und in Artikel 5 des Anhangs C des COTIF
Rechnung getragen werden musste.

Der RID-Fachausschuss stellt fest, dass es sich dabei um ein komplexeres Thema handelt,
das zuvor von einer informellen Arbeitsgruppe unter juristischen Gesichtspunkten betrachtet
werden sollte. Die Schweiz erklart sich bereit, zu einer Sitzung dieser Arbeitsgruppe am 17.
und 18. Mai 2010 nach Bern einzuladen (siehe auch Absatz 133).

UN-Nummer 3373
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/3 (Sekretariat)

Das Sekretariat weist in seinem Dokument OTIF/RID/CE/2009/3 in Bezug auf die UN-
Nummer 3373 auf einen weiteren Widerspruch zwischen der Sondervorschrift 319 und des
Absatzes (11) der Verpackungsanweisung P 650 einerseits und der Sondervorschrift CE 14
fur die Beférderung als Expressgut andererseits hin.

Da die vom Sekretariat vorgeschlagene Streichung des Verweises auf die Sondervorschrift
CE 14 auch zu der Fehlannahme flhren kdnnte, dass dieser Stoff nicht als Expressgut be-
fordert werden darf (siehe Einleitungssatz zu Kapitel 7.6), beschliel3t der RID-Fachaus-
schuss, auch dieses Dokument in der von der Schweiz einzuladenden Arbeitsgruppe zu er-
ortern.

Unterabschnitt 1.4.3.6 b)

Informelles Dokument: INF.6 (Sekretariat)

Im informellen Dokument INF.6 des Sekretariats wird eine Fragestellung aus der Arbeits-
gruppe "Telematik" der Gemeinsamen Tagung wiedergegeben, was unter den einzelnen in
Unterabschnitt 1.4.3.6 b) geforderten Informationsbestandteilen zu verstehen ist. Das Sekre-
tariat regt an, die in Absatz 5 des informellen Dokuments aufgenommenen Erlauterungen in
das RID zu ubernehmen.

Aus der Diskussion ergibt sich, dass der letzte Spiegelstrich (Masse der Ladung) fiir die Erst-
informationen der Einsatzkrafte keinen Informationsnutzen darstellt, da diese Angabe die
Bruttomasse gemaf Beforderungspapier umfasst und damit auch die Masse des Containers
und gegebenenfalls die Masse der nicht gefahrlichen Giter einschlieft.

Der RID-Fachausschuss bittet das Sekretariat, die Erlauterungen zu den einzelnen Spiegel-
strichen in einem offiziellen Dokument der nachsten Tagung erneut zu unterbreiten. Bei die-
ser Tagung koénnte dann entschieden werden, den letzten Spiegelstrich vollstandig zu strei-
chen, wenn er tatsachlich nicht fiir die Einsatzkrafte, sondern nur fir die Berechnung des
Bremsgewichts des Zuges bendtigt wird.

Informelles Dokument: INF.27 (Schweden)

Im informellen Dokument INF.27 stellt Schweden die Frage, ob die gemal Abschnitt 1.4.3.6
b) geforderten Angaben auch bei Rangierfahrten zur Verfiigung stehen missen.

Da die Angaben zu jedem Zeitpunkt wahrend der Befdorderung vorliegen missen und die

Begriffsbestimmung fur "Beférderung" in Abschnitt 1.2.1 auch den Aufenthalt auf Rangier-
bahnhofen abgedeckt, wird diese Frage vom RID-Fachausschuss bejaht. Der Vertreter der

13
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UIC bestatigt, dass dies auch in der Praxis der Fall sei, wenn auch die Daten bei Rangier-
fahrten in einer anderen Form vorliegen.

Der RID-Fachausschuss sieht keine Notwendigkeit einer Prazisierung, da die Bem. zu Un-
terabschnitt 1.4.3.6 b) im Rahmen der Regelungen zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur
die Festlegung zulasst, in welcher Form welche Informationen am jeweiligen Ort der Befor-
derung vorliegen mussen.

Informelles Dokument: INF.8 (Belgien)

Belgien stellt im informellen Dokument INF.8 fest, dass gemall dem fiir die RID-Ausgabe
2011 angenommenen Abschnitt 3.4.1 das Kapitel 1.4 und damit auch der Unterabschnitt
1.4.3.6 b) fur die Beforderung in begrenzten Mengen anwendbar ist. Da der Absender von in
begrenzten Mengen verpackten gefahrlichen Gltern gemal Abschnitt 3.4.12 den Beférderer
Uber die Bruttomasse der so zu versendenden Guter informieren muss, sollte auch der
Betreiber der Eisenbahninfrastruktur Uber diese Angaben verfiugen.

Es wird vereinbart, die von Belgien vorgeschlagene Erganzung in das vom Sekretariat vor-
zubereitende Dokument aufzunehmen und bei der nachsten Tagung des RID-Fachaus-
schusses zu erortern. Dabei konnte auch ein Ausschluss des Unterabschnitts 1.4.3.6 b) in
Abschnitt 3.4.1 diskutiert werden, wenn eine Nutzlichkeit dieser Information flr den Betreiber
der Eisenbahninfrastruktur nicht gesehen wird.

Zeitpunkt der Zwischenpriifung

Informelles Dokument: INF.18 (Tschechische Republik)

Im informellen Dokument INF.18 stellt der Vertreter der Tschechischen Republik den Antrag,
die Uberschreitung der Frist fiir die Durchfiihrung der Zwischenpriifung um drei Monate nur
dann zuzulassen, wenn auf dem Kesselwagen das Datum der nachsten Prifung auch tat-
sachlich mit dem Buchstaben "L" erganzt ist.

Der Vertreter der Schweiz weist darauf hin, dass die Vorschrift fir die Kennzeichnung des
Tankschilds bereits 2007 und die Vorschrift fir die Kennzeichnung des Kesselwagens 2009
in das RID aufgenommen worden sei, so dass ab 2011 in jedem Fall eine Kennzeichnung
mit dem Buchstaben "L" vorhanden sei. Die von der Tschechischen Republik vorgeschlage-
ne Erganzung halt er fur nicht erforderlich, wenn die Mitgliedstaaten eine flexible Verfah-
rensweise wahlten.

Es wird vereinbart, das Dokument der nachsten Tagung des RID-Fachausschusses als offi-
zielles Dokument zu unterbreiten, um den Delegationen mehr Zeit fur die Prufung einzurdu-
men.

Erfahrungsaustausch fiir anerkannte Sachverstandige gemall Absatz 6.8.2.4.6
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/5 (Sekretariat)

Im Dokument OTIF/RID/CE/2009/5 schlagt das Sekretariat vor, im letzten Unterabsatz des
Absatzes 6.8.2.4.6 die Verpflichtung des Sekretariats zur jahrlichen Organisation eines Er-
fahrungsaustausches an die tatsachlichen Gegebenheiten und den Bedarf anzupassen.

Der Vorschlag des Vertreters der Niederlande, das Aufgabenspektirum des Erfahrungsaus-

tausches auch auf das Untergestell von Kesselwagen auszudehnen, wird vom RID-Fachaus-
schuss abgelehnt, da diese Fragen in die Zustandigkeit der ERA fallen.
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Der Vorsitzende weist darauf hin, dass viele Kesselwagen unter die neue TPED-Richtlinie
fielen, die ihrerseits im Rahmen der Marktaufsicht bereits Erfahrungsaustausche auf ver-
schiedenen Ebenen vorsehe.

Der RID-Fachausschuss nimmt den Antrag des Sekretariats an und bittet das Sekretariat,
die Notwendigkeit einer Tagung des Erfahrungsaustausches in Zusammenarbeit mit dem
Vorsitzenden des Erfahrungsaustausches zu bestimmen.

Kostenlose Uberlassung der RID-Dateien
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/7 (Deutschland)

Deutschland beantragt im Dokument OTIF/RID/CE/2009/7, dass das Sekretariat zukunftig
die RID-Dateien fir eine Veroffentlichung in einem nationalen amtlichen Verkiindungsorgan
kostenlos und frei von Rechten Dritter zu Verfugung stellt.

Das Sekretariat weist in diesem Zusammenhang insbesondere auf folgende Punkte hin:

— Die Zustandigkeit fur die Behandlung dieses Antrags, der den Haushalt der OTIF betrifft,
liegt beim Verwaltungsausschuss der OTIF.

— Mit dem relativ geringen Kostenbeitrag, der von den Staaten gefordert wird, werden Aus-
gaben finanziert, die im Zusammenhang mit der Vergabe von Auftrdgen an Dritte anfallen.
Bei einer kostenlosen Abgabe der Dateien missten diese Ausgaben durch héhere Mit-
gliedsbeitrage finanziert werden. Dies wirde aber bedeuten, dass Mitgliedstaaten, welche
die offiziellen Fassungen der OTIF generell nicht direkt nutzen kénnen, weil deren Amts-
sprachen nicht Deutsch, Englisch oder Franzésisch sind, eine Arbeits- bzw. Kostenerspa-
rung in denjenigen Staaten mitfinanzieren mussten, deren Amtssprachen denjenigen der
OTIF entsprechen und die deshalb keine Ubersetzungskosten zu tragen haben. Ebenfalls
mussten Mitgliedstaaten mit hoheren Beitragen rechnen, die zwar Mitgliedstaat der OTIF
sind, das RID jedoch nicht anwenden.

Deutschland erklart, dass eine Notwendigkeit der Veroffentlichung einer Neufassung in sei-
nem Land nicht mehr in dem bisherigen Umfang bestehen wiirde, wenn die Texte frei auf der
Website der OTIF zur Verfugung stehen wurden und auf diese verlinkt werden konnte. Inso-
fern sei dieser Antrag abhangig vom Ausgang der Diskussionen zum Antrag OTIF/RID/CE/
2009/9 (Schweiz).

Bereitstellung des RID auf der Website der OTIF
Dokument: OTIF/RID/CE/2009/9 (Schweiz)

Die Schweiz beantragt in ihrem Dokument OTIF/RID/CE/2009/9 die Verdffentlichung des
RID im frei zuganglichen Bereich der OTIF-Website.

Dieser Antrag, der ebenfalls unter die Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses fallt, wird
von den Mitgliedstaaten begrufdt, da zum Einen eine héhere Transparenz erreicht wird und
zum Anderen die Ubersetzungsarbeit in den Mitgliedstaaten bei Vorlage der konsolidierten
Fassungen erleichtert wird.

Die Vertreterin der Europdischen Kommission unterstitzt den Antrag ebenfalls und erklart
unter Vorbehalt, dass die Kommission Mdoglichkeiten untersuchen werde, wie die flr die
OTIF entfallenden Einnahmen teilweise ausgeglichen werden kdnnten.

Der Vertreter Osterreichs macht darauf aufmerksam, dass ein ahnlicher Antrag fir den freien

Zugang zu den technischen Anweisungen der ICAO ein Monat zuvor auch im Dangerous
Goods Panel der ICAO diskutiert und in der Folge der Air Navigation Commission als drin-
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gendes Sicherheitsanliegen Ubermittelt worden sei. Dabei sei darauf hingewiesen worden,
dass auch bei den Vereinten Nationen zuerst Bedenken gegen eine kostenfreie Veroffentli-
chung bestanden hatten, dass aber der Verkauf der gedruckten Ausgaben wegen der héhe-
ren Publizitdt noch zugenommen habe.

Da Deutschland im Verwaltungsausschuss der OTIF vertreten ist, wird der Vertreter
Deutschlands die gesamte Thematik (kostenlose Uberlassung der RID-Dateien / Bereitstel-
lung des RID auf der Website der OTIF) in den Verwaltungsausschuss einbringen und dabei
unter Einbeziehung des Angebotes der Europaischen Kommission (siehe Absatz 98) auch
Uberlegungen zur Kostenneutralitat fir die OTIF anstellen.

Verwendung des Begriffs "RID-Vertragsstaat™

Dokument: OTIF/RID/CE/2009/8 (Sekretariat)

Der Antrag OTIF/RID/CE/2009/8 des Sekretariats, im RID den Begriff "COTIF-Mitgliedstaat"
durch "RID-Vertragsstaat" zu ersetzen, um sicherzustellen, dass die im RID zugewiesenen
Rechte und Pflichten nur flr diejenigen Mitgliedstaaten gelten, die das RID auch anwenden,

wird vom RID-Fachausschuss angenommen (siehe Anlage ).

Der Vertreter des Vereinigten Konigreichs weist ergénzend darauf hin, dass auch der Be-
reich "Beférderung gefahrlicher Giter" der OTIF-Website entsprechend anzupassen ist.

Multilaterale Sondervereinbarungen

Informelles Dokument: INF.2 (Schweiz)

Im informellen Dokument INF.2 schlagt die Schweiz vor, kinftig darauf zu verzichten, dass
ein Mitgliedstaat alle Ubrigen Mitgliedstaaten Uber die Zeichnung einer multilateralen Son-
dervereinbarung auf dem Postweg unterrichtet, da alle Informationen auf der Website der
OTIF zuganglich sind.

Der Vertreter des Vereinigten Konigreichs erklart, dass neben der multilateralen Sonderver-
einbarung auch das Begriindungsschreiben des initierenden Staates auf der Website der
OTIF verdffentlicht werden sollte.

Der RID-Fachausschuss vereinbart, dass es kiinftig ausreichend ist, die unterzeichnete Ori-
ginalfassung der multilateralen Sondervereinbarung an das Sekretariat zu senden. Das Sek-
retariat wird wie bisher die multilateralen Sondervereinbarungen und die Informationen Gber
die Zeichnerstaaten und dariber hinaus das Begriindungsschreiben des initiierenden Staa-
tes auf seiner Website veroffentlichen. Auf freiwilliger Basis wird das Sekretariat dartber hin-
aus den RID-Verteiler ausschlie8lich auf elektronischem Wege Uber die Initiierung und die
Zeichnung von multilateralen Sondervereinbarungen informieren.

Beforderungseinschrankungen in Tunneln

Informelles Dokument: INF.5 (Danemark)

Danemark aufert im informellen Dokument den Wunsch, den Informationsfluss Uber Befor-
derungseinschrankungen in den Mitgliedstaaten Uber die Website der OTIF zu verbessern.
Darlber hinaus schlagt Danemark vor, eine Arbeitsgruppe einzurichten, um die Einfihrung
harmonisierter Beférderungseinschrankungen fur Eisenbahntunnel zu diskutieren.

Das Sekretariat weist darauf hin, dass die Mitgliedstaaten gegenuber dem Sekretariat eine
Mitteilungspflicht hatten, und es nur die Informationen auf der Website veréffentlichen kénne,
die von den Mitgliedstaaten zur Verfugung gestellt wirden. Im Fall von Informationen bezlg-
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lich des Kanaltunnels wirde das Sekretariat zwar Informationen von Eurotunnel erhalten, die
jedoch nicht fur eine Verdffentlichung auf der Website freigegeben seien.

Der Vorsitzende erinnert daran, dass im Rahmen der UNECE Uberlegungen zur Erhéhung
der Tunnelsicherheit fir alle Verkehrstrager angestellt worden seien. Fir den Eisenbahnver-
kehr sei jedoch keine Notwendigkeit zusatzlicher Mallnahmen gesehen worden.

Die Vertreter der Europaischen Kommission und der ERA rdumen ein, dass die TSI "Sicher-
heit in Eisenbahntunneln" wenig Aussagen zur Beférderung gefahrlicher Glter enthielten
und im Rahmen der nachsten Uberarbeitung diesbeziiglich verbessert werden kénnten. Sie
bieten an, in diesem Zusammenhang auch das Anliegen Danemarks weiterzuverfolgen und
bei Bedarf den RID-Fachausschuss einzubeziehen. Es wird jedoch bekraftigt, dass nicht die
Absicht besteht, das System des Stralienverkehrs mit Tunnelbeschrankungscodes auf den
Eisenbahnverkehr zu Ubertragen.

Tagesordnung des RID-Fachausschusses

Informelles Dokument: INF.10 (Europaische Kommission)

Der Antrag der Europaischen Kommission im informellen Dokument INF.10, in den klnftigen
Tagesordnungen des RID-Fachausschusses den Punkt "Informationen der Europaischen Ei-
senbahn-Agentur" aufzunehmen, wird vom RID-Fachausschuss im Sinne einer guten Zu-
sammenarbeit mit der ERA aufgenommen.

TOP 8: ARBEITSGRUPPE "TANK- UND FAHRZEUGTECHNIK"

Dokument: OTIF/RID/CE/GT/2009-A (Bericht Uber die zehnte Sitzung der Ar-
beitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik")

Der Vorsitzende der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik", Herr Rainer Kogelheide
(Deutschland), stellt den im Dokument OTIF/RID/CE/GT/2009-A enthaltenen Bericht tber die
zehnte Sitzung der Arbeitsgruppe vor.

Entgleisungsdetektion

Informelles Dokument: INF.9 (Europaische Kommission)

Im informellen Dokument INF.9 beantragt die Europaische Kommission im Namen der Euro-
paischen Gemeinschaft, die im Dokument OTIF/RID/CE/2009/11 in eckigen Klammern auf-
genommen Anderungen zu Unterabschnitt 1.6.3.x, Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (13) und zu
Abschnitt 6.8.4 b) Sondervorschrift TE xx zu streichen und erst fir eine Aufnahme in die RID-
Ausgabe 2013 vorzusehen. Dabei sollte im Text der neuen Sondervorschrift TE xx der Hin-
weis gestrichen werden, dass das Entleeren der Hauptluftleitung als eindeutiges Signal einer
Entgleisung angesehen wird. Dartber hinaus sollte in der Sondervorschrift TE xx der Ver-
weis auf das UIC-Merkblatt 541-08 durch einen Verweis auf die technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitat (TSI) ersetzt werden, wobei die Vertreterin der Europaischen Kom-
mission einrdumt, dass im RID im Gegensatz zu den TSI ein zusatzlicher Verweis auf das
UIC-Merkblatt beibehalten werden koénnte.

Die Vertreterin der Europaischen Kommission erlautert, dass das informelle Dokument INF.9
die Schlussfolgerungen einer gemeinsamen Sitzung des Gefahrgutregelungsausschusses
und des Ausschusses flr Eisenbahninteroperabilitdt und -sicherheit (RISC-Ausschuss) wie-
dergebe und notwendig sei, um die Kompatibilitdt zwischen dem RID und den TSI aufrecht-
zuerhalten. Der durch die Verschiebung entstehende Zweijahreszeitraum werde genutzt, um
bis Ende 2011 die in der Anlage zum informellen Dokument INF.9 aufgefuhrten Studien
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durchzufiihren, deren Ergebnisse die Europaische Kommission dem RID-Fachausschuss
zeitnah mitteilen werde.

Das Sekretariat macht darauf aufmerksam, dass die TSI lediglich die EU-Mitgliedstaaten
binden und dass neben einem Verweis auf die TSI ein zusatzlicher Verweis auf die techni-
schen Anhange des COTIF und die darin enthaltenen einheitlichen technischen Vorschriften
erfolgen musste. Der RID-Fachausschuss beauftragt das Sekretariat, den Verweis entspre-
chend zu ergénzen (siehe Anlage I).

Der Vertreter der Schweiz weist darauf hin, dass seit mehr als zehn Jahren Uber die Einfih-
rung von Entgleisungsdetektoren diskutiert werde und bereits umfangreiche Versuche in der
Schweiz, in Deutschland und in Schweden durchgeflihrt worden seien. Die in der Anlage
zum informellen Dokument INF.9 aufgeflihrte Liste von Studien dirfe nicht als Vorbedingung
angesehen werden, um 2013 endlich Vorschriften fir Entgleisungsdetektoren in das RID
aufnehmen zu kénnen.

Der Vorsitzende erinnert daran, dass sich durch die Rechtssetzungskompetenz der Europai-
schen Gemeinschaft im Eisenbahnbereich Rickwirkungen auf das RID ergaben. Dies fuhre
dazu, dass die Aufgabenbereiche der verschiedenen Gremien klarer definiert werden muss-
ten, um festzustellen, in welchen Bereichen allein entschieden werden kénne und in welchen
Bereichen eine Kooperation erfolgen muisse. Er bedauert jedoch zugleich, dass auf Seiten
der Europaischen Kommission versucht werde, bezlglich des Sicherheitsniveaus den Status
quo beizubehalten, wahrend der RID-Fachausschuss aufgrund von sorgfaltigen Unfallanaly-
sen eine notwendige Erhdhung des Sicherheitsniveaus festgestellt habe.

Der RID-Fachausschuss bekraftigt das Ziel, Vorschriften flr die Entgleisungsdetektion in das
RID aufzunehmen, stimmt jedoch einer zweijahrigen Verschiebung der Inkraftsetzung der
Vorschriften zu. Die Arbeitsgruppe Tank- und Fahrzeugtechnik wird beauftragt, die in ecki-
gen Klammern angenommenen Texte im Hinblick auf vergangene und kinftige Untersu-
chungen der ERA zu validieren und fortzuschreiben. Dabei sollte insbesondere vor dem Hin-
tergrund der bisherigen ERA-Untersuchung gepriift werden, ob die Entgleisungsdetektion
auch fur weitere gefahrliche Stoffe vorgeschrieben werden sollte, um den Nutzen fir die Ei-
senbahninfrastruktur (weniger Sachschaden, kirzere Streckensperrungen usw.) zu erhéhen.

Tropfleckagen

Der Vertreter Deutschlands bekraftigt, dass er der ndchsten Tagung der Arbeitsgruppe einen
Bericht Uber die nationale Diskussion des Forschungsvorhabens des deutschen Mineral6l-
wirtschaftsverbandes unterbreiten werde.

Uberwachung der Hauptluftleitung/Bremsluftkontrolle

Da die ERA von der Europaischen Kommission einen Auftrag bendétigt, um weitere Untersu-
chungen in diesem Bereich durchzufiihren, wird der Vorsitzende des RID-Fachausschusses
dieses Thema bei der nachsten Sitzung des Gefahrgutregelungsausschusses ansprechen.

Inbezugnahme der Normen EN 15551 und prEN 12663-2 in der Sondervorschrift TE 22

Informelles Dokument: INF.14 (Sekretariat)

Da im RID nur Normen zitiert werden kénnen, die zum Zeitpunkt der Notifizierung der Ande-
rungen zum RID verdffentlicht sind, wird die Diskussion des informellen Dokuments INF.14,
in dem ein Alternativvorschlag zu dem von der Arbeitsgruppe entworfenen Textvorschlag zur
Sondervorschrift TE 22 enthalten ist, auf die nachste Tagung des RID-Fachausschusses
verschoben.



121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

Kiinftige Arbeiten der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik"

Der Vertreter der Niederlande wird gebeten, der Arbeitsgruppe einen Unfallbericht Uber den
Unfall am 24. September 2009 in der Nahe von Rotterdam (in Barendrecht) zur Verfligung zu
stellen, bei dem Energieverzehrelemente mdglicherweise grofiere Schaden verhindert ha-
ben.

Die Arbeitsgruppe sollte auch die Unfallanalyse des Zugungliicks in Viareggio betrachten,
um eventuelle Folgednderungen fur das RID zu diskutieren.

TOP 9: GENEHMIGUNG DER ANGENOMMENEN TEXTE UND DER UBERGANGSVOR-
SCHRIFTEN SOWIE INKRAFTSETZUNG

In einer Schlussabstimmung stimmen 14 Staaten den unter den Tagesordnungspunkten 4
bis 8 angenommenen Anderungen fir eine Inkraftsetzung zum 1. Januar 2011 mit einer
Ubergangsfrist bis 30. Juni 2011 zu.

Zu den angenommenen Anderungen diirfen jedoch der néchsten Tagung des RID-Fachaus-
schusses noch Antrage unterbreitet werden, die vorbehaltlich des Quorums ebenfalls noch
fur die RID-Ausgabe 2011 bericksichtigt werden.

TOP 10: VERSCHIEDENES
Beitritt der Europdischen Union zum COTIF

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass sich mit dem Beitritt der Europaischen Union zum
COTIF die Méglichkeiten der EU-Mitgliedstaaten im RID-Fachausschuss verandern wirden.
Fur alle Angelegenheiten, welche die Kompetenzen der EU berlihrten, werde es ein Koordi-
nierungsverfahren unter dem Vorsitz der Europaischen Kommission oder unter der jeweili-
gen Prasidentschaft geben, dessen Ergebnis bei erfolgreicher Koordinierung als alleinige
Position der EU-Mitgliedstaaten in den RID-Fachausschuss eingebracht werde. Die EU-
Mitgliedstaaten blieben jedoch in allen Angelegenheiten frei, welche nicht die Kompetenzen
der EU beriihrten. Er bedauert, dass nur Frankreich, Osterreich und Deutschland im Rahmen
des ersten und zweiten Beitrittsversuchs Anstrengungen unternommen hatten, die Sonder-
stellung des RID-Fachausschusses aufrechtzuerhalten und der Europaischen Kommission
eine moglichst groflte Verhandlungsfreiheit abzuringen.

Der Vertreter Osterreichs erganzt, dass das Zusammenspiel von Kommission und Mitglied-
staaten zur Abstimmung der Positionen in den OTIF-Gremien nun in einem Anhang des ge-
planten Ratsbeschlusses Uber den Beitritt festgelegt sei. Den bloRen Riickgriff auf die zurzeit
vorhandenen Strukturen mit jahrlich zwei eintdgigen Tagungen des Gefahrgutregelungsaus-
schusses halt er fur nicht ausreichend. Wegen der zum Teil spaten Unterbreitung von Do-
kumenten sei eine ebenfalls vorgesehene Koordinierung in unmittelbarem zeitlichem Zu-
sammenhang mit der Tagung des RID-Fachausschusses unbedingt erforderlich. Er bedau-
ert, dass die Mdglichkeit einer vorherigen offenen Diskussion im RID-Fachausschuss und ei-
ner anschlieBenden EU-internen Koordinierung nicht weiterverfolgt worden sei. Solche Dis-
kussionen, jedoch ganzlich ohne Bindung fir die EU, seien nur fUr die vorbereitenden Ar-
beitsgruppen vorgesehen.

Da eine genaue Abgrenzung zwischen ausschlieRlicher Kompetenz der Europaischen Union
und verbleibender Kompetenz der Mitgliedstaaten nicht moglich sei und eine Koordinierung
nicht in jedem Fall erfolgreich sein durfte, sichert die Vertreterin der Europaischen Kommis-
sion eine pragmatische Vorgehensweise zu. Die Koordinierungsveranstaltungen konnten
entweder in Brissel oder kurz vor der Tagung des RID-Fachausschusses am Tagungsort
des RID-Fachausschusses stattfinden. Die Europaische Kommission werde im Frihling 2010
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einen Leitfaden erarbeiten, in dem die Fragen der Kompetenz und die Verfahrensweise ein-
schliel3lich des bei den Koordinierungsveranstaltungen geltenden Sprachenregimes geregelt
wlrden.

Der Vorsitzende fordert die Delegationen auf, Gber ihre standige Vertretung in Brissel trotz
der fortgeschrittenen Zeit Anstrengungen zu unternehmen, um eine méglichst grof’e Hand-
lungsfreiheit der Mitgliedstaaten im RID-Fachausschuss zu bewahren. In der nachsten Sit-
zung des Gefahrgutregelungsausschusses sollte von den EU-Mitgliedstaaten nochmals eine
pragmatische Verfahrensweise der Europaischen Kommission eingefordert werden.

Fortschreibung der Seveso-lI-Richtlinie

Der Vorsitzende macht den RID-Fachausschuss darauf aufmerksam, dass es im Rahmen
der Fortschreibung der Seveso-lI-Richtlinie Diskussionen geben kénnte, bestimmte Ver-
kehrsanlagen (z.B. Hafen, Rangierbahnhéfe) den Bestimmungen der Richtlinie zu unterstel-
len, die in der Seveso-lI-Richtlinie noch unter der MaRgabe ausgeklammert wurden, dass im
RID gleichwertige Bestimmungen aufgenommen werden (siehe Kapitel 1.11 RID).

Der Vertreter der UIC weist darauf hin, dass die Generaldirektionen Umwelt und Transport
und Energie der Europaischen Kommission im Rahmen eines Konsultationsseminars zum
Ausdruck gebracht hatten, dass seitens der Kommission keine Absicht bestehe, die Seveso-
[I-Richtlinie auf die Verkehrsinfrastruktur auszudehnen. Er erinnert daran, dass durch ver-
schiedene Entwicklungen im Eisenbahnbereich, wie die Richtlinie fur die Eisenbahnsicher-
heit (Richtlinie 2004/49/EG), die Einrichtung der Europaischen Eisenbahn-Agentur sowie die
Kapitel 1.9 und 1.11 RID, eine Gleichwertigkeit mit den Forderungen der Seveso-IlI-Richtlinie
nachgewiesen werden kénne. Er erklart, dass die UIC ein entsprechendes Argumentations-
dokument erarbeiten werde, das er den Mitgliedstaaten zur Kommentierung unterbreiten
werde.

Die Vertreterin der Europaischen Kommission bekraftigt, dass seitens der Kommission keine
Notwendigkeit einer Ausdehnung der Seveso-IlI-Richtlinie gesehen werde, und begruf3t das
Argumentationsdokument der UIC.

Um eine Ausdehnung der Seveso-lI-Richtlinie auf den Verkehrsbereich zu vermeiden, appel-
liert der Vorsitzende an die Delegierten, die national zustédndigen Stellen (in der Regel das
Umweltministerium) darlber zu informieren, welche Rechtsvorschriften im Gefahrgutbereich
eingefuhrt wurden, um den Stérfall zu beherrschen.

BEENDIGUNG DER TAGUNG
Nachste Tagung

Die 49. Tagung des RID-Fachausschusses wird am 20. und 21. Mai 2010 in Bern tagen, um
letzte Anderungen fiir die RID-Ausgabe 2011 zu beschlieBen. Am Nachmittag des 18. Mai
und am 19. Mai 2010 wird die Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik" tagen. Flr den
17. Mai und den Vormittag des 18. Mai 2010 wird die Schweiz zu einer informellen Arbeits-
gruppe "Beforderung gefahrlicher Guter als Hand- und Reisegepack sowie als Expressgut"
einladen (siehe Absatz 73).

Dank

Der Vorsitzende dankt dem bulgarischen Verkehrsministerium fur die Organisation dieser
Tagung. Er dankt den Dolmetschern fur ihre ausgezeichnete Arbeit.

Im Namen aller Teilnehmer dankt die stellvertretende Vorsitzende dem Vorsitzenden fir sei-
ne effiziente Verhandlungsflhrung.



Anlage |

Von der 47. Tagung des RID-Fachausschusses angenommene Texte

A. Dokument OTIF/RID/CE/2009/11 mit folgenden Anderungen angenommen:

1.4.3.71

1.6.2.9,
1.6.2.11,
1.8.6.3,

1.8.8.1.1,

[Die Anderung zu Absatz a) in der franzdsischen Fassung betrifft nicht den deut-
schen Text.]

Im letzten Satz des Absatzes b) die eckigen Klammern streichen und "darf die Ent-
ladung erst durchgeflihrt werden" andern in:

"hat er sich zu vergewissern, dass die Entladung erst durch gefuhrt wird".

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]

1.8.8.1.3 d) (viermal),

SV 356 Fulinote 1) (zweimal),
P 200 (12) (dreimal) und
5.4.1.2.1 Bem. 2

1.6.3.39

1.6.3.x

1.6.4.40

Eckige Klammern streichen.

"1. Januar 2011" andern in:

"1. Juli 2011".

"des zweiten Unterabsatzes des Absatzes 6.8.2.2.3" andern in:
"des dritten Unterabsatzes des Absatzes 6.8.2.2.3".
[Referenzdokumente: INF.16 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE 11/09]
Anderungsanweisung in eckigen Klammern streichen.
[Referenzdokument: INF.9 RID CE 11/09]

"1. Januar 2011" andern in:

"1. Juli 2011".

"des zweiten Unterabsatzes des Absatzes 6.8.2.2.3" andern in:
"des dritten Unterabsatzes des Absatzes 6.8.2.2.3".

[Referenzdokument: INF.16 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE 11/09]
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Im ersten Satz "die [in Absatz 1.8.8.1.3 a) festgelegten] technischen Unterlagen"
andern in:

"eine technische Dokumentation".
[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]
Die eckigen Klammern bei der Norm 1SO 3924 streichen.

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]

Anderungsanweisung zu Spalte (13) (Aufnahme der Sondervorschrift "TE xx") in
eckigen Klammern streichen.

[Referenzdokument: INF.9 RID CE 11/09]

Die Anderungsanweisung fiir die Spalte (20) bei den Eintragungen UN 1834 und
UN 1838 erhalt folgenden Wortlaut:

UN- Spalte | Anderung
Num-
mer

1834 (20) "X80" andern in:
"X668". (siehe auch Entscheidung der Gemeinsamen Tagung
im Dokument OTIF/RID/RC/2009-B — ECE/TRANS/WP.15/
AC.1/116/Add.1)

1838 (20) "X80" andern in:
"X668". (siehe auch Entscheidung der Gemeinsamen Tagung
im Dokument OTIF/RID/RC/2009-B — ECE/TRANS/WP.15/
AC.1/116/Add.1)

Die Anderungsanweisung zur UN-Nummer 2037 erhalt folgenden Wortlaut:

UN- Spalte | Anderung
Num-
mer

2037 | (6) Nach "303" einfigen:

"344" (neunmal).

Die Anderungsanweisung zur UN-Nummer 2880, Verpackungsgruppe Il streichen.

Die Anderungsanweisung zur UN-Nummer 3481 erhélt folgenden Wortlaut:

UN- Spalte | Anderung
Num-
mer

3481 (6) Nach "230" einflgen:

"348".




Kapitel 3.3
SV 649

3.4.1)

3.4.12

41.41
P 200

5.4.1.1.18

Folgende Anderungen einfiigen:

UN- Spalte | Anderung

Num-

mer

1267, | (6) streichen:

VG | "649" (dreimal).

und Il

1268, | (6) streichen:

VG | "649" (dreimal).

und Il

3295, | (6) streichen:

VG | "649" (dreimal).

und Il

3389 (7b) "E5" andern in:
"EQ".

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]

Bei der neuen Eintragung fir die UN-Nummer 3485 in der Spalte (7a) "LQ11" an-
dernin:

||1 kg".

Bei der neuen Eintragung fur die UN-Nummer 3487, Verpackungsgruppe Il in der
Spalte (9a) streichen:

"B13".

Bei den neuen Eintragungen fiir die UN-Nummer 3494 in der Spalte (6) streichen:
"649" (dreimal).

[von der WP.15 noch zu berlcksichtigen]

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]

Die erste Anderungsanweisung streichen und bei der zweiten Anderungsanweisung
die eckigen Klammern und am Anfang "oder" streichen.

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]

Am Ende ", 7.5.8 und 7.5.9" andern in:

"und 7.5.8".

Die Bem. in eckigen Klammern streichen.

[Referenzdokument: INF.24 RID CE 11/09]
[Die Anderung in der franzésischen Fassung betrifft nicht den deutschen Text.]

[Die Anderung in der englischen und franzésischen Fassung betrifft nicht den deut-
schen Text.]

23




6.2.4.1 In der Tabelle unter "fur die Auslegung und den Bau" erhalten die Eintragungen in
den Spalten (4) und (5) fir die Norm "EN 12807:2001 (ausgenommen Anlage A)"
folgenden Wortlaut:

4) ()
"zwischen dem 1. Januar 2005 "31. Dezember 2012"
und dem 31. Dezember 2010"

[Referenzdokumente: INF.12 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE 11/09]
6.8.2.1.2 Eckige Klammern streichen.
6.8.4b) Anderungsanweisung in eckigen Klammern streichen.

[Referenzdokument: INF.9 RID CE 11/09]

B. Neue Anderungen

Anhang C
Artikel 1 In § 1 Buchstabe a) "Mitgliedstaaten" andern in:
"RID-Vertragsstaaten".
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/8]
Einen neuen Artikel "1bis" mit folgendem Wortlaut einfligen:
"Artikel 1bis
Begriffsbestimmungen
Fur Zwecke dieser Ordnung und ihrer Anlage bezeichnet der Ausdruck "RID-
Vertragsstaat” jeden Mitgliedstaat der Organisation, der zu dieser Ordnung keine
Erklarung geman Artikel 42 § 1 Satz 1 des Ubereinkommens abgegeben hat."
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/8]
Artikel 3 "Mitgliedstaat" andern in:

"RID-Vertragsstaat".
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/8]
Anlage zum Anhang C (RID)
Titelblatt "Mitgliedstaaten des COTIF" andern in:
"RID-Vertragsstaaten".
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/8]

An allen Stellen "Mitgliedstaat" bzw. "COTIF-Mitgliedstaat" bzw. "Mitgliedstaat des COTIF" andern
in:

"RID-Vertragsstaat".
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(Diese Anderung betrifft folgende Stellen: 1.1.4.1.1, 1.1.4.5.2 (viermal), 1.2.1 Begriffsbestimmun-
gen fir "Antragsteller" (zweimal) und fir "Genehmigung/Zulassung" (zweimal), 1.4.1.3 (dreimal),
1.5.1.1 (zweimal), 1.6.1.3, 1.6.2.7, 1.6.3.35, 1.6.4.34, 1.8.1.1, 1.8.2.1, 1.8.2.2 (funfmal), 1.8.2.3,
1.8.3.2, 1.8.3.5, 1.8.3.7, 1.8.3.8, 1.8.3.13, 1.8.3.15, 1.8.4 (zweimal), 1.8.5.1 (zweimal), 1.8.5.2
(zweimal), 1.9.1 (viermal), 1.9.4 (zweimal), 1.9.5 (dreimal), 2.2.1.1.3 (zweimal), 2.2.2.1.5 unter der
Uberschrift "Entziindbare Gase" (zweimal), 2.2.41.1.13 (zweimal), 2.2.52.1.8 (zweimal), 3.3.1 Son-
dervorschriften 239 (zweimal) und 645, 4.1.1.16, 4.1.3.7, 4.1.3.8.1 FuBnote 2 (zweimal), 4.1.4.1
Verpackungsanweisungen P 101 (zweimal), P 200 (9), P 620 Fulinote a (zweimal), P 650 Ful3note
a (zweimal), 4.1.7.2.2 (zweimal), 4.1.8.7 c) Fullnote 3 (zweimal), 4.1.10.4 Sondervorschrift MP 21
a) (iii) FuBnote 4 (zweimal), 4.2 Bem. 2, 6.2.3.6.2 (zweimal), 6.4.22.6 (finfmal), 6.8.2.4.6, 6.8.4
Sondervorschrift TA 2 (zweimal), 7.3.3 Sondervorschriften VW 12 (zweimal) und VW 13 (zwei-
mal).)

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/8]

11.4.4 erhalt folgenden Wortlaut:
"1.1.4.4 Huckepackverkehr
1.1.4.41 Gefahrliche Guter diurfen unter folgenden Bedingungen auch im Huckepackverkehr

befordert werden:

Die zur Beférderung im Huckepackverkehr aufgegebenen Beférderungseinheiten
und Anhanger sowie deren Inhalt missen den Vorschriften des ADR*) entsprechen.

Nicht zugelassen sind jedoch:

explosive Stoffe der Klasse 1, Vertraglichkeitsgruppe A (UN-Nummern 0074,
0113, 0114, 0129, 0130, 0135, 0224 und 0473);

— selbstzersetzliche Stoffe der Klasse 4.1, die eine Temperaturkontrolle erfordern
(UN-Nummern 3231 — 3240);

— organische Peroxide der Klasse 5.2, die eine Temperaturkontrolle erfordern (UN-
Nummern 3111 — 3120);

— Schwefeltrioxid der Klasse 8 mit einem Reinheitsgrad von mindestens 99,95 %,
das ohne Inhibitoren in Tanks beférdert wird (UN-Nummer 1829).

*) Dieses Ubereinkommen schlieRt auch die Sondervereinbarungen ein, die von al-
len an der Beférderung beteiligten Staaten unterzeichnet worden sind.

1.1.4.4.2 GroRzettel (Placards), Kennzeichen oder orangefarbene Tafeln an Tragwagen,
auf denen Beforderungseinheiten oder Anhanger beféordert werden

Das Anbringen von Grof3zetteln (Placards), Kennzeichen oder orangefarbenen Ta-
feln an Tragwagen ist in den folgenden Fallen nicht erforderlich:

a) wenn die Beférderungseinheiten oder Anhanger mit den gemaf Kapitel 5.3 oder
3.4 des ADR vorgeschriebenen Grolizetteln (Placards), Kennzeichen oder o-
rangefarbenen Tafeln versehen sind;

b) wenn fur die Beférderungseinheiten oder Anhanger keine Grol3zettel (Placards),

Kennzeichen oder orangefarbenen Tafeln vorgeschrieben sind (z.B. gemaf Un-
terabschnitt 1.1.3.6 oder der Bem. zu Absatz 5.3.2.1.5 des ADR).
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1.1.4.4.3

1.1.4.4.4

1.1.4.4.5

1.1.4.4.6

1.21

1.3.2.2.1
1.3.2.2.2 a)

1.3.2.2.2 b)

26

Beforderung von Anhédngern, in denen Versandstiicke befordert werden

Wird ein Anhanger von seiner Zugmaschine getrennt, missen die orangefarbene
Tafeln auch an der Stirnseite des Anhangers oder die entsprechenden Grolizettel
(Placards) an beiden Langsseiten des Anhangers angebracht sein.

Wiederholung von GroRzetteln (Placards), Kennzeichen oder orangefarbenen
Tafeln an Tragwagen, auf denen Beférderungseinheiten oder Anhanger befor-
dert werden

Wenn die gemal Absatz 1.1.4.4.2 angebrachten GroRzettel (Placards), Kennzei-
chen oder orangefarbenen Tafeln auRerhalb des Tragwagens nicht sichtbar sind,
mulssen diese an beiden Langsseiten des Tragwagens angebracht werden.

Angaben im Beférderungspapier

Bei der Beforderung im Huckepackverkehr gemaR diesem Unterabschnitt ist im Be-
férderungspapier anzugeben:

«BEFORDERUNG GEMASS UNTERABSCHNITT 1.1.4.4.».

Bei der Beférderung von Tanks oder von gefahrlichen Gltern in loser Schittung, fur
die das ADR eine orangefarbene Tafel mit Angabe der Nummer zur Kennzeichnung
der Gefahr vorsieht, ist im Beforderungspapier der UN-Nummer die Nummer zur
Kennzeichnung der Gefahr voranzustellen.

Alle tbrigen Vorschriften des RID bleiben davon unberihrt."
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2 in der gednderten Fassung]
Die Begriffsbestimmung fur "Huckepackverkehr" erhalt folgenden Wortlaut:

"Huckepackverkehr: Beférderung von Beforderungseinheiten oder Anhangern im
Sinne des ADR im kombinierten Verkehr Strale/Schiene. Dieser Begriff schlief3t
auch die rollende Landstral’e (Verladung von Befdrderungseinheiten im Sinne des
ADR (begleitet oder unbegleitet) auf flr diese Beférderungsart bestimmten Wagen)
ein."

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2 in der gednderten Fassung]

[Die Anderung in der franzésischen Fassung betrifft nicht den deutschen Text.]
[Die Anderung in der franzésischen Fassung betrifft nicht den deutschen Text.]
Der erste Spiegelstrich erhalt folgenden Wortlaut:

— Durchfihrung von Prifungen nach Anlage 9 des Allgemeinen Vertrags flr die
Verwendung von Giiterwagen (AVV)* — Bedingungen fiir die technische Uber-
gangsuntersuchung an Glterwagen;

=) Veroffentlicht durch das AVV-Biro, Avenue Louise, 500, BE-1050 Bruxelles,

www.gcubureau.org."

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/1 in der gednderten Fassung]



1.4.2.2.1

"1.4.2.2.6

1.6.1.1

1.6.1.2

"1.6.1.2

1.6.1.13

"1.6.1.13

[1.6.1.17

"1.6.1.17

1.6.1.18

"1.6.1.18

Am Ende von Absatz f) "." andern in:

Einen neuen Absatz g) mit folgendem Wortlaut hinzuftigen:

Einen neuen Absatz 1.4.2.2.6 mit folgendem Wortlaut einfiigen:

g) sich zu vergewissern, dass die in den schriftlichen Weisungen vorgeschriebe-
nen Ausristungen auf dem Fihrerstand mitgefiihrt werden."

Der Beforderer muss dem Triebfahrzeugfuhrer die schriftichen Weisungen, wie in

Abschnitt 5.4.3 vorgesehen, bereitstellen."
"30. Juni 2009" andern in:

"30. Juni 2011".

"31. Dezember 2008" &ndern in:

"31. Dezember 2010".

In der Ful3note 11), "1. Januar 2007" &ndern in:

"1. Januar 2009".

[von der WP.15 noch zu berlcksichtigen]
[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[von der WP.15 noch zu berlcksichtigen]
[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[von der WP.15 noch zu berlcksichtigen]
[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".]

[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[von der WP.15 noch zu berlcksichtigen]
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1.6.2.5

1.6.3.12

"1.6.3.12

[1.6.3.18

1.6.3.21

"1.6.3.21

1.6.3.25

1.6.3

"1.6.3.40

1.6.4

"1.6.4.41
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[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]

Am Ende hinzufiigen:

" sofern dies nicht durch eine spezifische Ubergangsvorschrift eingeschrankt wird".
[Referenzdokumente: INF.3 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE 11/09]

erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]

Der zweite und dritte Unterabsatz erhalt folgenden Wortlaut:

"Jedoch mussen sie mit der entsprechenden Tankcodierung und den entsprechen-
den alphanumerischen Codes der Sondervorschriften TC[,] [und] TE [und TA] ge-
mafn Abschnitt 6.8.4 gekennzeichnet sein."]

[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]

Den ersten Unterabsatz streichen.
[Referenzdokument: INF.23 RID CE 11/09]
Folgende neue Ubergangsvorschrift hinzufligen:

Fur beim Einatmen giftige Stoffe der UN-Nummern 1092, 1238, 1239, 1244, 1251,
1510, 1580, 1810, 1834, 1838, 2474, 2486, 2668, 3381, 3383, 3385, 3387 und 3389
darf die in der bis zum 31. Dezember 2010 anwendbaren Spalte (12) der Tabelle A
des Kapitels 3.2 angegebene Tankcodierung bis zum 31. Dezember 2016 weiterhin
fur vor dem 1. Juli 2011 gebaute Kesselwagen verwendet werden."

[Referenzdokumente: INF.15 RID CE 11/09 + INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID
CE 11/09]

Folgende neue Ubergangsvorschrift hinzufiigen:

Fir beim Einatmen giftige Stoffe der UN-Nummern 1092, 1238, 1239, 1244, 1251,
1510, 1580, 1810, 1834, 1838, 2474, 2486, 2668, 3381, 3383, 3385, 3387 und 3389
darf die in der bis zum 31. Dezember 2010 anwendbaren Spalte (12) der Tabelle A
des Kapitels 3.2 festgelegte Tankcodierung bis zum 31. Dezember 2016 weiterhin
fur vor dem 1. Juli 2011 gebaute Tankcontainer verwendet werden."

[Referenzdokumente: INF.15 RID CE 11/09 + INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID
CE 11/09]



1.8.3.17

"1.8.3.17

1.9.2 a)

2.2.61.1.2

Kapitel 3.2
Tabelle A

4.1.41
P 621

erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[von der WP.15 noch zu bertcksichtigen]

Die FuRRnote 17) erhalt folgenden Wortlaut:

") Fiir Beférderungen durch den Armelkanal-Tunnel und durch Tunnel mit hnli-
chen Merkmalen siehe auch Anhang Il der Richtlinie 2008/68/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 liber die Beforde-
rung gefahrlicher Guter im Binnenland, veroffentlicht im Amtsblatt der Europai-
schen Union L 260 vom 30. September 2008, Seite 13."

[Referenzdokument: INF.25 RID CE 11/09]

Am Ende hinzufiigen:

"TFW Giftige entzindbare Stoffe, die in Berlhrung mit Wasser entzindbare Gase

bilden".

[von der WP.15 noch zu bertcksichtigen]

Folgende Anderungen einfligen:

UN-
Num-
mer

Spalte

Anderung

1092

(12)

"L10CH" &ndern in:
"L15CH".
[Referenzdokumente
11/09]

: INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE

1238

"L10CH" &ndern in:
"L15CH".
[Referenzdokumente
11/09]

: INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE

1239

"L10CH" &ndern in:
"L15CH".
[Referenzdokumente
11/09]

: INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE

1244

"L10CH" &ndern in:
"L15CH".
[Referenzdokumente
11/09]

: INF.20 RID CE 11/09 + INF.24 RID CE

"Zusatzliche Vorschriften" andern in:

"Zusatzliche Vorschrift".

Die Nummerierung bei der ersten zusatzlichen Vorschrift streichen.

Die zweite zusatzliche Vorschrift streichen.

[Referenzdokument: INF.4 RID CE 11/09]
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5.3.1.3

5.3.1.3.1

5.3.1.3.2

5.3.2.1

5.3.2.1.6

"5.3.2.1.6

5.41.1.9

"5.4.1.1.9

5.4.3

"5.4.3

5.4.3.1

5.4.3.2

5.4.3.3
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streichen:
", und an Tragwagen, die flr den Huckepackverkehr verwendet werden".
Eine Bem. mit folgendem Wortlaut hinzuflgen:

"Bem. Fir das Anbringen von Grof3zetteln (Placards) an Tragwagen, die im Hucke-
packverkehr verwendet werden, siehe Unterabschnitt 1.1.4.4."

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

Die Absatzbezeichnung streichen.

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

streichen.

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

Nach der Uberschrift eine Bem. mit folgendem Wortlaut einfiigen:

"Bem. Fur die orangefarbene Kennzeichnung von im Huckepackverkehr verwende-
ten Tragwagen siehe Unterabschnitt 1.1.4.4."

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

erhalt folgenden Wortlaut:

(gestrichen)".

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

erhalt folgenden Wortlaut:

Sondervorschriften fiir den Huckepackverkehr

Bem. Fir die Angaben im Beférderungspapier sieche Absatz 1.1.4.4.5."
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]

erhalt folgenden Wortlaut:

Schriftliche Weisungen

Fir die Hilfe bei Notfallsituationen, die sich wahrend der Beforderung ereignen kon-
nen, sind auf dem Fihrerstand an leicht zuganglicher Stelle schriftliche Weisungen
in der in Unterabschnitt 5.4.3.4 festgelegten Form mitzufuhren.

Diese Weisungen sind vom Beforderer vor Antritt der Fahrt dem Triebfahrzeugfuhrer
(den Triebfahrzeugflhrern) in einer Sprache (in Sprachen) bereitzustellen, die er
(sie) lesen und verstehen kann (kbnnen). Der Beforderer hat darauf zu achten, dass
der Triebfahrzeugfuhrer die Weisungen versteht und in der Lage ist, diese richtig
anzuwenden.

Vor Antritt der Fahrt muss der Beférderer den Triebfahrzeugfuhrer Uber die gelade-

nen gefahrlichen Guter informieren. Der Triebfahrzeugfuhrer muss die schriftlichen
Weisungen wegen der bei einem Unfall oder Zwischenfall zu ergreifenden MafR-



nahmen einsehen.

54.3.4 Die schriftlichen Weisungen sollten hinsichtlich ihres Inhalts dem folgenden viersei-
tigen Muster entsprechen.

SCHRIFTLICHE WEISUNGEN GEMASS RID

MaRnahmen bei einem Unfall oder Zwischenfall, der gefahrliche Glter erfasst oder zu erfassen droht

Bei einem Unfall oder Zwischenfall, der sich wahrend der Beférderung ereignen kann, missen die
Triebfahrzeugfiuhrer folgende MalRnahmen ergreifen, sofern diese sicher und praktisch durchgefihrt
werden kénnen:

—  Zug/Rangierfahrt unter Beriicksichtigung der Art der Gefahr (z.B. Brand, Ladegutverlust), der Ort-
lichkeiten (z.B. Tunnel, Wohngebiet) und der moglichen MaRnahmen der Rettungskrafte (Zugang-
lichkeit, Evakuierung), gegebenenfalls in Absprache mit dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur,
an einer geeigneten Stelle zum Halten bringen;

— Triebfahrzeug gemal} Bedienungsanweisung auller Betrieb setzen;

— Zundquellen vermeiden, insbesondere nicht rauchen und keine elektrische Ausristung einschalten;

— die den Gefahren aller betroffenen Guter in der nachfolgenden Tabelle zugeordneten zusatzlichen
Hinweise beachten. Die Gefahren entsprechen den Nummern der Gefahrzettelmuster und den
Kennzeichen, die dem Gut wahrend der Beférderung zugeordnet sind;

— den Betreiber der Eisenbahninfrastruktur oder die Einsatzkrafte verstandigen und dabei soviel In-
formationen wie mdglich Gber den Unfall oder Zwischenfall und die betroffenen gefahrlichen Giiter
liefern, dabei sind die Anweisungen des Beforderers zu bertcksichtigen;

— Informationen Uber die beférderten gefahrlichen Giter (gegebenenfalls Beférderungspapiere) fur
die Ankunft der Einsatzkrafte bereit halten oder diese Uber elektronischen Datenaustausch (EDI)
zur Verfigung stellen lassen;

— beim Verlassen des Triebfahrzeugs die vorgeschriebene Warnkleidung anlegen;

— gegebenenfalls weitere Schutzausristung verwenden;

— sich aus der unmittelbaren Umgebung des Unfalls oder Zwischenfalls entfernen, andere Personen
auffordern sich zu entfernen und die Weisungen der Einsatzleitung (intern und extern) befolgen;

— nicht in ausgelaufene Stoffe treten oder diese beriihren und das Einatmen von Dunst, Rauch,
Staub und Dampfen durch Aufenthalt auf der dem Wind zugewandten Seite vermeiden;

— kontaminierte Kleidung ausziehen und einer sicheren Entsorgung zufiihren.

" Vorgaben aufgrund eisenbahnrechtlicher oder -betrieblicher Vorschriften sind zu beachten.
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Zusiatzliche Hinweise fiir die Triebfahrzeugfiihrer iiber die Gefahreneigenschaften von gefahrlichen Giitern
nach Klassen und iiber die in Abhéngigkeit von den vorherrschenden Umstédnden zu ergreifenden

MafRnahmen

Gefahrzettel und GroRzet-
tel (Placards), Bezeich-
nung der Gefahren

Gefahreneigenschaften

Zusitzliche Hinweise

(1)

(2)

(3)

Explosive Stoffe und Gegen-
stdnde mit Explosivstoff

00

Kann eine Reihe von Eigenschaften und Auswirkungen wie
Massendetonation, Splitterwirkung, starker Brand/Warmefluss,
Bildung von hellem Licht, Larm oder Rauch haben.

Schlagempfindlich und/oder stoRempfindlich und/oder warme-
empfindlich.

Schutz abseits von Fenstern
suchen.

Explosive Stoffe und Gegen-
stéande mit Explosivstoff

1.4

Leichte Explosions- und Brandgefahr.

Schutz suchen.

Entziindbare Gase

o

Brandgefahr.

Explosionsgefahr.

Kann unter Druck stehen.

Erstickungsgefahr.

Kann Verbrennungen und/oder Erfrierungen hervorrufen.
UmschlieRungen kénnen unter Hitzeeinwirkung bersten.

Schutz suchen.

Nicht in tief liegenden Bereichen
aufhalten.

Nicht entziindbare, nicht giftige

Erstickungsgefahr.

Kann unter Druck stehen.

Kann Erfrierungen hervorrufen.

UmschlieRungen kénnen unter Hitzeeinwirkung bersten.

Schutz suchen.

Nicht in tief liegenden Bereichen
aufhalten.

Glftlge Gase

Vergiftungsgefahr.

Kann unter Druck stehen.

Kann Verbrennungen und/oder Erfrierungen hervorrufen.
UmschlieRungen kénnen unter Hitzeeinwirkung bersten.

Schutz suchen.

Nicht in tief liegenden Bereichen
aufhalten.

Entzlindbare quSS|ge Stoffe

00

Verbrennungsgefahr.

Brandgefahr.

Explosionsgefahr.

UmschlieRungen kénnen unter Hitzeeinwirkung bersten.

Schutz suchen.

Nicht in tief liegenden Bereichen
aufhalten.

Entzundbare feste Stoffe,
selbstzersetzliche Stoffe und
desensibilisierte explosive feste
Stoffe

Brandgefahr. Entziindbar oder brennbar, kann sich bei Hitze,
Funken oder Flammen entziinden.

Kann selbstzersetzliche Stoffe enthalten, die unter Einwirkung
von Hitze, bei Kontakt mit anderen Stoffen (wie Sauren,
Schwermetallverbindungen oder Aminen), bei Reibung oder
StdRen zu exothermer Zersetzung neigen. Dies kann zur Bil-
dung gesundheitsgefahrdender und entziindbarer Gase oder
Dampfe oder zur Selbstentziindung fiihren.

UmschlieRungen kénnen unter Hitzeeinwirkung bersten.

Explosionsgefahr desensibilisierter explosiver Stoffe bei Verlust
des Desensibilisierungsmittels.

Selbstentzindliche Stoffe

4.2

Brandgefahr durch Selbstentziindung bei Beschadigung von
Versandstlcken oder Austritt von Fullgut.

Kann heftig mit Wasser reagieren.

Stoffe, die in Berlihrung mit
Wasser entziindbare Gase
entwickeln

\ 4

4.3

Bei Kontakt mit Wasser Brand- und Explosionsgefahr.
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Zusétzliche Hinweise fiir die Triebfahrzeugfiihrer iiber die Gefahreneigenschaften von gefahrlichen Giitern

nach Klassen und iiber die in Abhéngigkeit von den vorherrschenden Umstédnden zu ergreifenden
MaBnahmen
Gefahrzettel und GroRzet- Gefahreneigenschaften Zusitzliche Hinweise
tel (Placards), Bezeich-
nung der Gefahren

(1) (2) ()

Entziindend (oxidierend)
wirkendg Stoffe

Gefahr heftiger Reaktion, Entziindung und Explosion bei Beriih-
rung mit brennbaren oder entziindbaren Stoffen.

5.1
Organische Peroxide

Gefahr exothermer Zersetzung bei erhdhten Temperaturen, bei
Kontakt mit anderen Stoffen (wie Sduren, Schwermetallverbin-
dungen oder Aminen), Reibung oder StéRen. Dies kann zur
Bildung gesundheitsgefahrdender und entziindbarer Gase oder
Dampfe oder zur Selbstentziindung fiihren.

5.2
Giftige/\Stoffe
& Gefahr der Vergiftung beim Einatmen, bei Beriihrung mit der
¢ Haut oder bei Einnahme.

N/ Gefahr flir Gewasser oder Kanalisation.
6.1

Ansteckungsgefahrliche Stoffe
Ansteckungsgefahr.
Kann bei Menschen oder Tieren schwere Krankheiten hervorru-
fen.

62 Gefahr flir Gewasser oder Kanalisation.

Rag{ioaktive Stoffe

Gefahr der Aufnahme und der duReren Bestrahlung. Expositionszeit beschranken.

Spaltbare Stoffe

Gefahr nuklearer Kettenreaktion.

7E

Atzendg Stoffe Gefahr von Verbrennungen durch Atzwirkung.
A\ Kann untereinander, mit Wasser und mit anderen Stoffen heftig
reagieren.
\ 8 4 Ausgetretener Stoff kann atzende Dampfe entwickeln.
8 Gefahr fir Gewasser oder Kanalisation.
Verschiedene gefahrliche Stoffe
und Gegenstande Verbrennungsgefahr.
1) Brandgefahr.

Explosionsgefahr.
Gefahr fiir Gewasser oder Kanalisation.

Bem. 1. Bei gefahrlichen Guitern mit mehrfachen Gefahren und bei Zusammenladungen muss jede anwendbare Ein-
tragung beachtet werden.
2. Die oben angegebenen zusatzlichen Hinweise kénnen angepasst werden, um die Klassen der zu beférdern-
den gefahrlichen Glter und die Beforderungsmittel wiederzugeben und um sie gegebenenfalls gemal beste-
henden nationalen Vorgaben zu erganzen.
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Zusétzliche Hinweise fiir die Triebfahrzeugfiihrer iiber die Gefahreneigenschaften von gefahrlichen Giitern, die
durch Kennzeichen angegeben sind, und liber die in Abhangigkeit von den vorherrschenden Umstédnden zu
ergreifenden MaRnahmen

Kennzeichen Gefahreneigenschaften Zusiétzliche Hinweise

(1) () (3)

% Gefahr flir Gewasser oder Kanalisation.

Umweltgefahrdende Stoffe

Bertihrung heiRer Teile des Wa-

Gefahr von Verbrennungen durch Hitze. gens oder Containers und des

In erwarmtem Zustand befor- ausgetretenen Stoffes vermeiden.

derte Stoffe

Ausristung fiir den persoénlichen Schutz,
die sich auf dem Fiihrerstand befinden muss
Die folgende Ausriistung” muss sich auf dem Fiihrerstand befinden:
— ein tragbares Beleuchtungsgerat;
fur den Triebfahrzeugfihrer
— entsprechende Warnkleidung (z.B. wie in der Norm EN 471 beschrieben).

' Die vorzuhaltende Ausriistung ist gegebenenfalls gemaR bestehenden nationalen Vorgaben zu
erganzen."

[Referenzdokumente: OTIF/RID/CE/2009/6 + INF.17 RID CE 11/09 + INF.26 RID CE 11/09 +
INF.24 RID CE 11/09]

6.8.2.4.6 Im letzten Unterabsatz "mindestens einmal jahrlich" andern in:
"bei Bedarf".
[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/5]

71.2 erhalt folgenden Wortlaut:

"7.1.2 (gestrichen)".

[Referenzdokument: OTIF/RID/CE/2009/2]
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C. Anderungen fiir eine Inkraftsetzung zum 1. Januar 2013

Folgende neue Ubergangsvorschrift hinzufligen:
['1.6.3.x Kesselwagen und Batteriewagen

— fur Gase der Klasse 2 mit Klassifizierungscodes, die den/die Buchstaben F, T,
TF, TC, TO, TFC oder TOC enthalten, sowie

— fur Stoffe der Klassen 3 bis 8, die in flissigem Zustand beférdert werden und de-
nen in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (12) die Tankcodierung L10BH, L10CH,
L10DH, L15CH, L15DH oder L21DH zugeordnet ist,

die vor dem 1. Januar 2013 gebaut wurden, jedoch nicht den Anforderungen der ab
1. Januar 2013 geltenden Vorschriften des Abschnitts 6.8.4 b) Sondervorschrift
TE xx entsprechen, dirfen weiter verwendet werden."]

[Referenzdokumente: OTIF/RID/CE/2007/17 + INF.9 RID CE 11/09]

[Kapitel 3.2
Tabelle A
In Spalte (13) in folgenden Fallen "TE xx" eintragen:

— bei Tanks flr Gase der Klasse 2 mit Klassifizierungscodes, die den/die Buchsta-
benF, T, TF, TC, TO, TFC oder TOC enthalten, sowie

— bei Tanks fur Stoffe der Klassen 3 bis 8 mit der Tankcodierung L10BH, L10CH,
L10DH, L15CH, L15DH oder L21DH.]

[Referenzdokumente: OTIF/RID/CE/2007/17 + INF.9 RID CE 11/09]
[6.8.4 b) Folgende neue Sondervorschrift TE xx aufnehmen (nur linke Spalte):

"TE xx Kesselwagen fir Stoffe, die in
flissigem Zustand befordert
werden, und Gase sowie Batte-
riewagen mussen mit einer De-
tektionseinrichtung ausgeristet
sein, die dem Triebfahrzeugfuh-
rer eine erkannte Entgleisung
unverzuglich und eindeutig sig-
nalisiert.

Diese Einrichtung muss die An-
forderungen der entsprechenden
technischen Spezifikationen fir
die Interoperabilitat (TSI) und
der einheitlichen technischen
Vorschriften (ETV) der OTIF
(Guterwagen, Betrieb, Tunnel-
sicherheit) erfiillen."]

[Referenzdokumente: OTIF/RID/CE/2007/17 + INF.9 RID CE 11/09]
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