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Unterabschnitt 4.3.2.2 — Fiullungsqgrad

Antrag des Sekretariats der OTIF

ZUSAMMENFASSUNG

Erldauternde Zusammenfassung: Harmonisierung der Vorschriften fir den Fillungs-
grad von Tankcontainern im RID/ADR und in der An-
lage 2 zum SMGS.

Zu treffende Entscheidung: Mdoglichkeit der Festlegung einer niedrigeren oder
hoheren Temperatur fur die hochste mittlere Tempe-
ratur des Fullguts (t) bei Beférderungen unter gema-
RBigten oder extremen klimatischen Bedingungen.

Damit zusammenhé&ngende Dokumente: informelles Dokument INF.3 der 4. Tagung der stan-
digen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses;
Entwurf des Berichts der 4. Tagung der standigen
Arbeitsgruppe [OTIF/RID/CE/GTP/2014-B].

Aus Kostengriinden wurde dieses Dokument nur in begrenzter Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten
Exemplare zu den Sitzungen mitzubringen. Die OTIF verfugt nur Uber eine sehr geringe Reserve.
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Hintergrund

1.

Nach Diskussionen am Runden Tisch zum Thema "Beférderung gefahrlicher Giiter — Globale
und regionale Dimensionen" anlasslich der 73. Tagung des UNECE-Binnenverkehrsaus-
schusses (Genf, 1. Marz 2011) (siehe auch informelles Dokument INF.18 der Gemeinsamen
Tagung im September 2011) hat das Sekretariat der OTIF im November 2011 zusammen mit
dem Komitee der OSShD Arbeiten aufgenommen, um das RID und die Anlage 2 zum SMGS
starker zu harmonisieren.

In den vergangenen Jahren konnten bereits zahlreiche eisenbahnspezifische Vorschriften des
RID und der Anlage 2 zum SMGS aneinander angeglichen werden. Unter anderem kann es
als Erfolg gewertet werden, dass die Vorschriften der Kapitel 4.3 und 6.8 betreffend den Bau,
die Ausrlstung, die Zulassung, die Prifung, die Kennzeichnung und die Verwendung von
Tankcontainern in der Anlage 2 zum SMGS mit wenigen Ausnahmen mit den entsprechenden
Vorschriften des RID/ADR harmonisiert wurden.

Eine dieser Ausnahmen betrifft die Formeln fur die Bestimmung des Flllungsgrads in Absatz
4.3.2.2.1, in denen im RID von einem festen Wert von 50 °C fur die héchste mittlere Tempera-
tur des Fullguts ausgegangen wird. Dieser feste Wert wirde nach Ansicht der OSShD-
Mitgliedstaaten Beférderungen unter extremen klimatischen Bedingungen keine Rechnung
tragen.

Im Bericht des Sekretariats der OTIF Uber die Entscheidungen der OSShD-Kommission fir
Transportrecht im Bereich der Vorschriften flr die Beférderung gefahrlicher Giter (Warschau,
27. bis 31. Oktober 2014) (siehe auch informelles Dokument INF.3 der 4. Tagung der standi-
gen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses (Madrid, 17. bis 20. November 2014)) ist dazu
Folgendes vermerkt:

"Absatz 4.3.2.2 - Fullungsgrad

18. Die Vertreter der OSShD-Mitgliedsstaaten beschlossen, den Wortlaut der Absatze
4.3.2.2.1 und 4.3.2.2.2 bezlglich des Fullungsgrads aus dem RID vorlaufig nicht zu tber-
nehmen. Der Grund daflr war, dass im RID in den Formeln zur Berechnung des Fiil-
lungsgrad statt der Variable t, ein fester Wert von 50 °C fiir die hdchste mittlere Tempera-
tur des Fullguts verwendet wird.

19. Der Vertreter der russischen Delegation machte darauf aufmerksam, dass der Wortlaut
der beiden Abséatze im RID den Beférderungen unter extremen klimatischen Bedingungen
keine Rechnung trage.

20. Die standige Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses wird gebeten, Uberlegungen an-
zustellen, ob es nicht zweckmalRig wére, bei der Berechnung des Fillungsgrad nach dem
Beispiel des Kapitels 4.2 statt eines festen Werts von 50 °C die Variable t, zu verwenden
und anschlieBend einen neuen Absatz aufzunehmen, wonach diese hochste mittlere
Temperatur des Fillguts zwar auf 50 °C festgelegt wird, bei Beférderungen unter extre-
men klimatischen Bedingungen die zustandige Behérde aber eine niedrigere bzw. eine
hoéhere Temperatur vorschreiben darf. Die gleiche Bestimmung befindet sich bereits in
Absatz 4.2.1.9.4.1 des Kapitels 4.2.

21. Falls die standige Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses einen Handlungsbedarf fest-
stellen sollte, muisste dieses Thema in der Tank-Arbeitsgruppe der Gemeinsamen
RID/ADR/ADN-Tagung behandelt werden."
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Die standige Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses hat diese Problematik diskutiert und
das Sekretariat der OTIF gebeten, einen Antrag fir die Tank-Arbeitsgruppe der nachsten
Gemeinsamen Tagung vorzubereiten (siehe nachstehender Auszug aus dem Entwurf des Be-
richts der 4. Tagung der standigen Arbeitsgruppe [OTIF/RID/CE/GTP/2014-B])):

"Unterabschnitt 4.3.2.2 — Fullungsgrad

Das Sekretariat informiert die Arbeitsgruppe Uber den Beschluss der OSShD-Mitglied-
staaten, den Wortlaut der Absatze 4.3.2.2.1 und 4.3.2.2.2 bezlglich des Fullungsgrads
aus dem RID vorlaufig nicht zu tbernehmen.

Der Vertreter Russlands erklart, dass der Wortlaut der beiden Abséatze im RID den Befor-
derungen unter extremen klimatischen Bedingungen keine Rechnung trage. Statt eines
festen Werts von 50 °C fir die héchste mittlere Temperatur des Fllguts schlagt er vor,
nach dem Beispiel der Berechnungsformeln fur ortsbewegliche Tanks in Kapitel 4.2 die
Variable t, zu verwenden. Zwar lege der Absatz 4.2.1.9.4.1 des Kapitels 4.2 die hochste
mittlere Temperatur des Fullguts auf 50 °C fest, bei Beférderungen unter extremen klima-
tischen Bedingungen diirfe aber die zustandige Behdorde eine niedrigere bzw. eine hdhere
Temperatur vorschreiben.

DarlUber hinaus informiert der Vertreter Russlands Uber am 18. Juli 2014 durchgefihrte
Messungen in Russland (Sibirien, Ural, Kaukasus), Kasachstan, Tadschikistan, Kirgisis-
tan und anderen mittelasiatischen Landern, wonach die héchste mittlere Temperatur des
Fullguts 36° C betrug. Er macht darauf aufmerksam, dass in Russland der Fullungsgrad
je nach Transit- und Bestimmungsland differenziert werde.

Da einige Delegationen den Wunsch auRRern, dieses Thema auch in der Gemeinsamen
RID/ADR/ADN-Tagung zu besprechen, wird das Sekretariat einen entsprechenden An-
trag fur die Tank-Arbeitsgruppe vorbereiten. Die Tank-Arbeitsgruppe sollte dabei Uber-
legungen zu der Frage anstellen, welche Festlegungen betreffend die hdochste mitt-
lere Temperatur des Fullguts zu bertcksichtigen sind, und eine klarere Formulie-
rung des Absatzes 4.2.1.9.4.1 des Kapitels 4.2 anstreben.

Im Hinblick auf die durch Uberfullung von Tanks verursachten Unfalle in der Vergangen-
heit, bitten der Vorsitzende und der Vertreter der Niederlande um &auRRerste Vorsicht bei
den Anderungen der Vorschriften des Unterabschnittes 4.3.2.2."

Auf der Grundlage der oben dargestellten Ausfiihrungen bittet das Sekretariat der OTIF die
Tank-Arbeitsgruppe um Prifung, ob die Formeln in Absatz 4.3.2.2.1 a) bis d) wie folgt ange-
passt werden kdnnen:

4.3.2.2.1 Die Formel in Absatz a) erhalt folgenden Wortlaut:

100

Fullungsgrad = m

% des Fassungsraums".

Die Formel in Absatz b) erhalt folgenden Wortlaut:

98

Fullungsgrad = m

% des Fassungsraums".
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Die Formel in Absatz c) erhalt folgenden Wortlaut:

9
1+ (tr - tf)
Die Formel in Absatz d) erhalt folgenden Wortlaut:

"Fullungsgrad = % des Fassungsraums".

95

Fullungsgrad = m

% des Fassungsraums".

4.3.2.2.2 erhalt folgenden Wortlaut (Ubernahme des Wortlauts aus den Abséatzen 4.2.1.9.4
und 4.2.1.9.4.1):

"4.3.2.2.2 In diesen Formeln ist a der mittlere kubische Ausdehnungskoeffizient des fllissigen
Stoffes zwischen der mittleren Temperatur des flussigen Stoffes beim Befullen (t;)
und der hochsten mittleren Temperatur des Fullguts wahrend der Beforderung (t,)
(beide in °C). Bei flussigen Stoffen, die unter Umgebungsbedingungen befdrdert
werden, kann o mit folgender Formel berechnet werden:
dis —ds
35ds,

wobei d;s und dso die Dichten des flissigen Stoffes bei 15 °C bzw. 50 °C sind.

Als hochste mittlere Temperatur des Fllguts (t;) wird 50 °C festgelegt, ausgenommen
bei Beforderungen unter gemaRigten oder extremen klimatischen Bedingungen, fir
die die betreffenden zustandigen Behdrden einer niedrigeren Temperatur zustimmen
bzw. eine hohere Temperatur vorschreiben kénnen."



