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BERATUNGEN
1. Eroffnung der Tagung

Herr Davenne, Generalsekretér, eroffnet die Tagung und heif3t alle bei dieser 1. Tagung der
Arbeitsgruppe CUI anwesenden Experten der Mitgliedstaaten und der interessierten Verbande
herzlich willkommen. Er begriift insbesondere die Vertreter von EIM und RNE, die an einer
von der OTIF organisierten Tagung zum ersten Mal teilnehmen.

AT und DE stellen fest, dass nur ins Englische gedolmetscht wird, und fragen, wann und auf
welcher Grundlage entschieden wurde, dass nur in eine der Arbeitssprachen gedolmetscht
wird.

Der GS erléautert, dass dies so in der Arbeitsgruppe CUV, bei der es sich ebenfalls um eine
Arbeitsgruppe des Generalsekretdrs gehandelt hat, gehandhabt wurde. Konsequenterweise
wird diese Praxis weitergefihrt.

DE bedauert dieses Vorgehen und weist darauf hin, dass hierzu kein formeller Beschluss
gefasst worden sei, und fragt sich, ob damit ein Teil der Fachkunde nicht verloren gehe und
die Qualitat der Arbeit infolgedessen nicht leiden werde.

Der GS schliePt die Diskussion damit, dass diese Frage allenfalls im Verwaltungsausschuss,
aber nicht in dieser Arbeitsgruppe weiter diskutiert werden konnte. Es handle sich ja um eine
Frage mit finanziellen Auswirkungen.

2. Wabhl des Vorsitzenden

Die  Arbeitsgruppe  wahlt den  Generalsekretdir ~zum  Vorsitzenden  dieser
Tagung.

3. Teilrevision der ER CUI — erste Uberlegungen
- Dok. CUI 1/2 — Zu Uberarbeitende Themen - Rahmenbemerkung

- Dok. 1/3 — Stellungnahmen interessierter internationaler Organisationen und
Verbénde zur Revision der ER CUI (CIT und IVT)

- Dok. 1/4 — Comments from European Rail Infrastructure Managers (EN)
- Sitzungsdok. 1 — EIM Positionspapier (Ubersetzung aus dem EN)
- Sitzungsdok. 2 — Stellungnahme Belgiens (nur FR):

Der Vorsitzende bezieht sich auf die Rahmenbemerkung und présentiert die wichtigsten
Fragen, die sich stellen. Er prézisiert, dass seine Préasentation (s. Anlage) im Vergleich mit
dem Dokument CUI 1/2 inzwischen um einige zusétzliche Elemente angereichert worden sei,
die sich aus einem Meinungsaustausch mit den Stakeholdern ergeben hatten. Die
Rahmenbemerkung sei bewusst so konzipiert worden, dass sie nur Fragen stelle, jedoch noch
keine Textvorschldge enthalte. Er betont, dass seine Prasentation ebenfalls die Tatsache

1
Alle Dokumente sind auf der Website der OTIF zugénglich:
http://www.otif.org/recht/arbeitsgruppe-revision-der-er-cui/arbeitsdokumente.html
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berucksichtige, dass eine Grundsatzdiskussion zu einer Revision der CUI in einer vom Single
European Railway Area Committee (SERAC) der Europdischen Kommission eingesetzten
Arbeitsgruppe am 26. November 2014 in Brissel stattgefunden habe.

Der Vorsitzende schildert die Ausgangslage, die parallele Entwicklung des Rechtes der EU
und des COTIF und zeigt auf, wie beides vom Zeitpunkt der Schaffung der CUI verkn(pft sei.
Die Regelungen auf der Ebene des COTIF konzentrierten sich vom Anfang an auf
vertragliche Verhéltnisse, wobei den zwingenden Vorschriften des Rechtes der EU Rechnung
getragen werden musste.

Eine fir die Anwendung der CUI - und im Allgemeinen fir die Zusammenarbeit der OTIF
mit der EU - schwierige Zeit zwischen 2006 und 2011 sei in mehreren Schritten Giberwunden
worden:

— Erste Revision der CUI im Jahre 2009, dank der die CUI mit dem sich entwickelnden
EU Recht kompatibel geworden sind (die revidierte Fassung ist am 1.12.2010 in Kraft
getreten);

— Beitritt der EU zum COTIF zum 1.7.2011;

— beim Depositar eintreffende Rucknahmen der Vorbehalte seitens der Mitgliedstaaten
der EU gegen die CUI (Artikel 42 COTIF).

Nichtsdestoweniger gebe es bis heute kaum praktische Falle der Anwendung der CUI. Die
Idee der CUI sei hingegen in juristischen Diskussionen présent.

Bei der Anwendung der Haftungsregelungen der CUI gelte es zwei Kategorien von Schaden
zu unterscheiden:

— Einerseits gehe es um Falle von indirekten Schaden, in denen sich die Frage stelle, ob
im betreffenden Zug tatsachlich ein Reisender mit einem CIV-Fahrschein oder eine
nach den ER CIM aufgegebene Sendung befdrdert worden sei, um feststellen zu
kénnen, ob eine Entschadigung nach dem Landesrecht oder nach den ER CIV/CIM
ausgezahlt worden sei, und davon abhdngig, welche Rechtsgrundlage fir den
Rickgriff des Beforderers gilt.

— Andererseits gebe es Falle von direkten Schaden, bei denen man sich nicht nach
diesen klaren Regeln richten konne.

Die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur erfolge auf der Grundlage eines oder im Falle von
grenziiberschreitenden Verkehrsdiensten auf der Grundlage zweier oder mehrerer
Nutzungsvertrage. So stltze sich z.B. der Betrieb der Ziige Lyria auf zwei neben einander
bestehende Vertrage uber die Nutzung der Infrastruktur in Frankreich und in der Schweiz.

Zu Artikel 1 CUI gebe es derzeit zwei verschiedene Auslegungen zur Frage, wann die CUI
zur Anwendung kommen, ndmlich:

— in Bezug auf jede Nutzung der Infrastruktur, auf der internationale Befdrderungen
durchgefihrt werden kénnen, d.h. de facto eine Ausweitung auf nationale Verkehre;
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— in Bezug auf die Nutzung der Infrastruktur (tatsdchlich nur) fir den internationalen
Verkehr, was allerdings im Recht der EU nicht vorgesehen ist.

Es scheine, dass das CIT eher fir die erste Auslegung sei. Nach Meinung des Vorsitzenden
gehe jedoch eine solche Auslegung zu weit. Schlieflich konne man auf keiner regionalen
Strecke ausschliefen, dass sie fiir einen Reisenden einen Teil seiner (ber eine oder mehrere
Grenzen fuhrenden Reise bildet. Wenn man sich als Beispiel die Strecke Marseille-Toulon
vorstelle, ware es doch Ubertrieben zu behaupten, dass diese Strecke fur den internationalen
Verkehr bestimmt sei.

Das Kriterium ,,Nutzung der Infrastruktur fiir grenziiberschreitende Verkehrsdienste® scheine
der Realitat eher gerecht zu sein. Dabei misse man im Auge behalten, dass bei
grenziberschreitenden Verkehrsdiensten in der Praxis trotz eines ,,one-Stop-shop* zwei oder
mehrere Nutzungsvertrage geschlossen werden. Auch bei diesem Kriterium sollten wenn
mdoglich alle Verkehrsdienste im Rechtsregime der ER CIVV/CIM abgedeckt werden.

Der Vorsitzende zeigt anhand eines anschaulichen Beispiels (s. Folie 10 der diesem Bericht
beigefiigten Préasentation) die Auswirkung auf die Anwendung der CUI je nachdem, ob man
bei der Definition der grenzuberschreitenden Verkehrsdienste entweder auf die vorab
vereinbarten Zugtrassen (,,pre-constructed international train paths®) oder auf die
Trassenbestellung (,,train path order*) gemif TAF TSI bzw. TAP TSI abstellt.

Er fasst die von den Verbanden der Stakeholder eingegangenen Antworten kurz zusammen
und bedankt sich ausdricklich fir deren Positionspapiere, Bemerkungen und Hinweise
betreffend beide Themenbereiche, den Anwendungsbereich und das einheitliche
Haftungsregime.

Zum Schluss seiner Présentation skizziert das weitere VVorgehen wie folgt:

Fahrplan

— Die CUI gelten fur internationale Verkehrsdienste, d. h. der Anwendungsbereich ist
gekniipft an die ,Verwendung der Infrastruktur fir internationale
Verkehrsleistungen.«

— Behandlung der Frage des Anwendungsbereiches fur indirekte Schaden, dieser sollte
demjenigen fir direkte Schaden entsprechen.

— Im Rahmen dieser Arbeiten soll auch die Verbindung mit den Trassenvertrdgen fur
solche Verkehrsleistungen geklart werden.

— Behandlung der Frage eines internationalen einheitlichen Haftungsregimes hinter den
internationalen Trassenvertragen flr internationale Verkehrsleistungen.

=> Die OTIF wird gemeinsam mit CIT/CER/EIM und Railnet Europe entsprechende
Bestimmungen ausarbeiten.
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Er fligt hinzu, dass er die Frage der Serviceinfrastruktur absichtlich bei Seite gelassen habe.
Diese sollte nicht in die Uberlegungen zum Anwendungsbereich mit einbezogen werden.

Die Europaische Kommission berichtet, dass sie zum Zeitpunkt der Tagung des
Revisionsausschusses (25.-26.6.2014) nicht in der Lage gewesen sei, eine koordinierte
Position zur Revision der ER CUI einzunehmen. Vor diesem Hintergrund sei vom Single
European Rail Area Committee (SERAC) eine Arbeitsgruppe ins Leben gerufen worden, die
am 26. November 2014 getagt hat. An den Arbeiten dieser Arbeitsgruppe nahmen DE, ES,
FR, NL und GB sowie CER, CIT, ERFA, UIC und UIP teil. Da keine offiziellen Antrage
vorlagen, habe diese Sitzung nicht eine Koordinierung, sondern nur einen Meinungsaustausch
zum Ziel gehabt. Das CIT habe in einer ausfilhrlichen Prasentation seine Uberlegungen
dargelegt, die zu Anregungen zur Anderung der ER CUI gefiihrt haben (Dok. CR 25/12). Bei
der Tagung am 26. November anwesende Mitgliedstaaten stellten Klar, dass sie die
Ausweitung des Anwendungsbereiches der CUI auf den nationalen Verkehr oder die
Aufnahme verbindlicher Allgemeiner Bedingungen nicht unterstiitzen wirden. Sie &ul3erten
sich auch in Bezug auf die Ausweitung der Haftungsregeln zuriickhaltend. Gleichzeitig
bekundeten sie ihre Bereitschaft, Uber weitere Klarungsvorschldage nachzudenken. Das CIT
stellte klar, dass seine Vorschldge noch ausgefeilt werden missten.

Die Europdische Kommission zeigt sich offen gegenuber allen weiteren VVorschlagen, welche
die zwei “roten Linien“ beachten, d.h. keine Ausweitung auf nationale Verkehre und keine
zwingenden Allgemeinen Nutzungsbedingungen.

Die Arbeitsgruppe teilt diec Auffassung, dass diese zwei ,roten Linien® beachtet werden
mdassen.

Das CIT bedankt sich fir die Gelegenheit, seinen Standpunkt darzulegen. Es hebt zwei
wichtigste Punkte hervor:

1. eine Ausweitung der Haftung flr indirekte Schaden (Uber Vermdgensschéaden infolge
Entschiadigungen gemép CIV und CIM hinaus), um die Stellung der Vertragsparteien
des Nutzungsvertrags besser auszugleichen;

2. harmonisierte Vorschriften, damit Beforderer internationale Verkehre wie z.B. von
Rotterdam nach Genua durchfiihren kdnnen, ohne mit einer riesigen Anzahl an
Vorschriften und Dokumenten konfrontiert zu sein. Diese Situation stehe dem Ziel der
EU entgegen, den Verkehrstrager Eisenbahn wettbewerbsfahiger zu machen.

Der IVT verweist auf seine schriftliche Stellungnahme.

RS dankt dem IVT und dem CIT fiir ihre Stellungnahmen und Uberlegungen. In RS seien der
Transportmarkt und der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur noch nicht gedffnet, doch dies
werde bald erfolgen. Vor diesem Hintergrund schétzt RS die von den Verbanden schriftlich
zur Verfiigung gestellten Uberlegungen als sehr hilfreich ein.

DE erkundigt sich, ob zuerst eine allgemeine Aussprache Uber die Prasentation stattfinden
werde oder ob es sich direkt zu den einzelnen Punkten der Rahmenbemerkung CUI 1/2
duPern konne.

Der Vorsitzende erklérte, dass die Diskussion zu allen in seiner Prasentation erwéahnten
Punkten nun eroffnet ist.
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Nach Auffassung DE sollten die Themen ,,Anwendungsbereich® und ,,Haftung* auseinander
gehalten werden. Wenn man beide Themen streng getrennt betrachte und beim
Anwendungsbereich auf den Zweck der Nutzung abstelle, kdnne es nicht auf den einzelnen
Reisenden ankommen. Man sollte nicht auf die tatsdchliche Nutzung abstellen. Vielmehr
mussten die Parteien des Nutzungsvertrags den Zweck der Nutzung im Voraus betrachten,
egal ob sie einen Vertrag fur eine Nutzungsperiode, einen Rahmenvertrag fur eine langere
Zeit oder einen Nutzungsvertrag in Bezug auf eine konkrete Zugtrasse zwecks einer
spezifischen Beforderung schliefen.

Der Vorsitzende stimmt dem Grundsatz zu, dass man die Themen ,,Anwendungsbereich* und
,Haftung™ auseinander halten solle. Dies schliefe jedoch nicht aus, die Moglichkeit in
Erwagung zu ziehen, ein international einheitliches Haftungsregime einzurichten, das mit den
Trassenvertragen verknlpft ware, die geschlossen werden, um internationale VVerkehrsdienste
durchfuhren zu kénnen. Er bemerkt, dass beim Abstellen auf den Zweck der Nutzung die
Frage ungeklért bleibe, wie man im Voraus den internationalen Verkehr charakterisieren
kénne, da in der Praxis doch kein internationaler Nutzungsvertrag, sondern national geprégte,
einzelne Nutzungsvertrdge mit jedem Infrastrukturbetreiber geschlossen werden. Diese
kénnen hochstens mittels eines one-stop-shop geschlossen werden.

GB teilt die Meinung, dass Unklarheiten bezlglich des Anwendungsbereichs bestiinden und
dass eine zu weite Auslegung zu unlogischen Konsequenzen fihre. Das COTIF als ein
internationales Ubereinkommen sei nicht geeignet, nationalen Verkehr zu regeln. Es sieht das
Kriterium ,,internationale Verkehrsdienste® im Grundsatz als einen guten Ansatz. Vielleicht
brauche es hierzu nur eine Prézisierung. Man konne sicher in weiteren Diskussionen eine
geeignete, prazise formulierte Definition finden. Man werde dabei im Auge behalten, dass es
in der OTIF auch Mitgliedstaaten gibt, die nicht Mitglieder der EU sind wie z.B. Serbien.
Sicher mlsse man auch dem Interesse der Beforderer Rechnung tragen. Doch es scheine ihm,
dass gerade dieses neue Kriterium dem Interesse der Beforderer genau entspreche, da es mehr
Klarheit dahingehend schaffen wirde, ob nur internationale oder auch nationale Verkehre
unter den Anwendungsbereich fallen.

Der Vorsitzende pflichtet GB bei und prézisiert, dass Verkehre aus Mitgliedstaaten wie
Serbien oder der Turkei in die EU fiihren kdnnen. Auch dies sei ein Aspekt, der dafiir spreche,
den Anwendungsbereich neu und préziser zu definieren. Er schlagt vor, sich bei der
Neudefinition an die Definitionen der Begriffe ,,grenziiberschreitender Giiterverkehrsdienst®
und ,grenziiberschreitender Personenverkehrsdienst in der Richtlinie 2012/34/EU
anzulehnen. Den entsprechenden Textvorschlag sollte eine informelle Arbeitsgruppe
erarbeiten. Vor allem das Mitwirken der Verbénde der Stakeholder sei sehr erwinscht. Er ist
Uberzeugt, dass das CIT und die CER interessiert sein werden mitzuwirken.

EIM bestétigt das Interesse, in der informellen Redaktionsgruppe mitzuwirken.

RNE waére im Prinzip nicht abgeneigt, in einer Redaktionsgruppe zu arbeiten, erklart jedoch,
dass es nicht eine Stellungnahme zu einem Gesetzesentwurf abgeben kénne, da dies Aufgabe
der CER sei, auch fiir die Infrastrukturgesellschaften, die Mitglieder von RNE sind.

DE erklart, dass es gerne an der Revision der CUI mitwirken wirde, sobald konkrete
Textvorschléage vorliegen. Im Moment befinde sich die Revision in einem sehr friihen
Stadium. In dieser Etappe konne es sich héchstens um ein Brainstorming handeln.
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Der Vorsitzende legt Wert darauf, dass es doch wichtig sei, sich auf ein allgemeines
Verstandnis zu einigen, in welcher Richtung die Arbeiten weiter gefiihrt werden sollen. Die in
der SERAC Arbeitsgruppe am 26. November gefiihrte Diskussion miisse hier nicht wiederholt
werden.

GB zeigt sich ebenfalls interessiert, sich an weiteren Arbeiten zu beteiligen.

Auf eine Frage von GB prazisiert der Vorsitzende, dass fir die Revision der CUI mehr Zeit
erforderlich sein werde, so dass es nicht moglich sei, diesen Punkt auf die Tagesordnung der
Generalversammlung zu setzen, die Ende September 2015 stattfinden wird. Man musse sicher
mit drei bis vier Monaten Diskussionen in einer kleinen Arbeitsgruppe, bestehend aus OTIF,
CIT, CER, EIM, vielleicht RNE sowie DE und GB, rechnen. Die OTIF wird mit Hilfe der
Partnerorganisationen einen ersten VVorschlag ausarbeiten.

Auf eine Frage DE bestatigt der VVorsitzende, dass der erste VVorschlag allen Mitgliedstaaten
ubermittelt werde. DE vermutet, dass der Zeitpunkt dieser ersten Sitzung vor dem Jahresende
einige Mitgliedstaaten daran gehindert habe teilzunehmen, obwohl sie vielleicht interessiert
gewesen waren, bei weiteren Arbeiten in der Arbeitsgruppe mitzuwirken.

Der Vorsitzende betont, dass es sich bei den Beratungen betreffend den ersten Entwurf um
eine sehr beschrénkte Arbeitsgruppe von motivierten Experten handeln werde, die nur in einer
Sprache, und zwar Englisch, arbeiten werde.

Der Vorsitzende beabsichtigt das folgende VVorgehen:

Die OTIF wird mit dem Input der Stakeholder und interessierten Mitgliedstaaten
bis 23. Marz 2015 einen ersten Textentwurf erstellen und sich dabei nach dem
Fahrplan auf Seite 4 richten.

- Dieser Entwurf wird im Hinblick auf Kommentare am 23. Méarz 2015 an alle
Mitgliedstaaten und die betroffenen Stakeholder verschickt.

- Der Entwurf wird von einer Redaktionsgruppe diskutiert. Auch andere
Mitgliedstaaten als diejenigen, die an der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe
teilgenommen haben, kénnen Mitglieder der Redaktionsgruppe sein.

- Der Entwurf wird (vorzugsweise per E-Mail-Korrespondenz oder, wenn nétig, in
persdnlichen Treffen mit Stakeholderverbédnden nur in EN) bis Anfang Juni
2015 diskutiert.

- 8.Juni 2015 - Die Einberufung der 2. Tagung der Arbeitsgruppe CUI fur den 8.
Juli 2015 wird zusammen mit dem durch die Redaktionsgruppe im Ergebnis
der vorbereitenden Diskussion gednderten Textentwurf versandt.

Die Arbeitsgruppe nimmt diese Plane zur Kenntnis.

DE erkléart, dass es eine Diskussion zu den einzelnen Punkten der Rahmenbemerkung fir
erforderlich halte. Es erhélt Gelegenheit, seine Stellungnahme zu den verschiedenen in der
Rahmenbemerkung angesprochenen Fragen vorzutragen.

In zwei Fragen schliefe sich DE dem vom GS vertretenem Standpunkt an, némlich
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— dass die CUI sich nur auf die Nutzung der Infrastruktur fir internationale Verkehre
beziehen sollen; es bestehe kein Bedarf, deren Anwendung auf nationale Verkehre
auszuweiten. Eine allfallige Ubernahme ins nationale Recht einzelner Mitgliedstaaten
bleibe diesen unbenommen;

— dass kein neuer Regelungsbedarf beziiglich der Nutzung der Serviceinfrastruktur
bestehe. Ein Teil der Serviceinfrastruktur ist bereits durch Artikel 3 Buchst. a) CUI
erfasst.

Der Vorsitzende schlieft daraus, dass in Bezug auf diese zwei Punkte eine einhellige
Meinung in der Arbeitsgruppe herrscht.

DE legt dann seine Position hinsichtlich derjenigen Punkte dar, in denen es den Standpunkt
des GS nicht teile. Laut DE sollte man das bisherige wesentliche Element der Definition des
Anwendungsbereichs der CUI ,,Verkehre CIV/CIM* beibehalten. Es konnte jedoch iiberlegt
werden, ob weitere Anwendungsfélle zusétzlich aufgenommen werden sollten, etwa

— wenn die Parteien des Nutzungsvertrags in verschiedenen Mitgliedstaaten ihren Sitz
haben oder

— wenn die von einem Infrastrukturbetreiber betriebene Schieneninfrastruktur tber die
Grenze eines Mitgliedstaates bis in einen anderen Mitgliedstaat reicht.

Ferner &dufert DE seine Bedenken in Bezug auf den Begriff ,,Nutzung internationaler Trassen*
und warnte davor, ein Anwendungsproblem durch ein anderes zu ersetzen. Der Begriff sei im
COTIF und dessen Anhdngen bisher nicht geldufig und daher unklar. Eine Infrastruktur, die
zum Zwecke der Durchfiihrung internationaler Beférderungen genutzt werden soll, sei schon
bisher vom Wortlaut des Artikels 1 CUI erfasst.

Der Vorsitzende teilt die Meinung, dass es schwierig sei, internationale Trassen klar zu
definieren. Doch gerade dies sei die Aufgabe, die der OTIF bevorsteht. Wie in seiner
Prasentation dargestellt, biete es sich an, auf grenzlberschreitende Verkehrsdienste
abzustellen und sich bei deren Definition an den Begriffsbestimmungen des Artikels 3 der
Richtlinie 2012/34/EU »grenziiberschreitender Giiterverkehrsdienst® und
»grenziiberschreitender Personenverkehrsdienst® zu orientieren.

DE weist flr diesen Fall darauf hin, dass dabei die Tatsache beriicksichtigt werden musste,
dass der Kreis der Mitgliedstaaten, an die sich die erwéhnte Richtlinie richtet, und der
Mitgliedstaaten der OTIF, welche die CUI anwenden, nicht vollstandig deckungsgleich ist.

DE teilt mit, dass es das in der Prasentation dargestellte Problem ,.direkter Schaden* nicht
ganz verstehe. Artikel 8 § 1 a) und b) CUI begrinde eine Haftung fir alle Personen- und
Sachschdden. Er mache die Haftung nicht davon abhéngig, dass der Geschadigte oder
mindestens ein Reisender einen Befdrderungsvertrag nach CIV abgeschlossen habe. Dies
folge auch nicht aus der Anwendungsvorschrift des Artikels 1 CUI.

Das Anliegen des CIT betreffend die Ausweitung des Rickgriffsrechtes des Beforderers auf
gemidf der Fahrgastrechte-Verordnung (PRR) ausbezahlte Entschédigungen kénne DE
hingegen gut nachvollziehen, finde jedoch, dass die dahingehende Anregung des CIT, wie sie
im Dokument CR 25/12 stand, zu weit gehe (,,Vermogensschidden, die sich daraus ergeben,
dass der Beforderer Entschdadigungen gemify ER CIV, ER CIM und dem Landesrecht zu
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leisten hat ...*). Gegen eine solche Formulierung habe DE erhebliche Vorbehalte. Damit
widren nicht nur Entschidigungen gemip PRR, sondern viele weitere Fille, bis hin zu
jeglichen anderen Entschadigungen, die das Landesrecht nicht verbietet, etwa Vertragsstrafen,
mit erfasst. Zudem musste sich eine solche Ausweitung auch auf Artikel 8 § 2 auswirken. Im
Lichte des Artikels 4 CUI betrachtet, hétte diese Ausweitung zur Folge, dass die Parteien
diesen weiten Umfang des Ruckgriffs bei Vermogensschaden nicht einschranken kénnten. Es
miisste entweder eine summenmapige Begrenzung vorgesehen werden oder eine Begrenzung
musste der Parteiendisposition tiberlassen werden.

Der Vorsitzende stimmt DE zu, dass Artikel 8 CUI in seiner heute geltenden Fassung klar ist.
Der Anwendungsbereich misste ebenso klar definiert werden.

Das CIT unterstreicht sein Anliegen, die durch Entschddigungen gemif PRR entstandenen
Vermogensschaden in Artikel 8 CUI abzudecken und damit das Verhéltnis Beforderer-
Infrastrukturbetreiber ins Gleichgewicht zu bringen, und bestétigt seine Bereitschaft, an
seinen Anregungen weiter zu arbeiten.

Schlieflich dufert sich DE zu der in der Rahmenbemerkung enthaltenen Frage, ob Artikel 8 §
1 und Artikel 9 § 1 parallel gestaltet werden sollten. Es scheine nach seiner Auffassung auf
den ersten Blick vertretbar, bedirfte jedoch noch weiterer Uberlegungen, und zwar unter
Beriicksichtigung der Entstehungsgeschichte dieser Bestimmungen und der Griinde, die dazu
geflhrt haben, dass man damals diese Bestimmungen nicht parallel gestaltet hat.

Der Vorsitzende betont, dass noch kein dahingehender Vorschlag auf dem Tisch liege,
sondern dass man in der Rahmenbemerkung nur eine vom CIT aufgeworfene Frage
aufgenommen habe. Er stimmt DE zu, dass weitere Uberlegungen dazu erforderlich waren.
Doch im Moment werde sich das Sekretariat auf das Thema ,,Anwendungsbereich®
konzentrieren. Er bedankt sich bei DE fir all diese Ausfiihrungen, die fur die weiteren
Arbeiten sehr nitzlich sein werden.

Er bedankt sich ausdriicklich fur alle schriftlich eingegangenen Stellungnahmen, insbesondere
bei EIM und beim CIT.

4. Verschiedenes
Dieser Punkt entfallt.
5. Datum und Ort der nichsten Tagung

Die ndchste Tagung wird fur den 8. Juli 2015 nach Bern einberufen werden. Sie wird einen
von einer kleinen Redaktionsgruppe ausgearbeiteten Textentwurf (s. ,,Zusammenfassung der
Beschliisse*?) beraten. Das Dolmetschen wird auf die gleiche Art und Weise organisiert
werden wie bei dieser Tagung.

2 DE schlug vor, den Titel und die Untertitel dieser Anlage wie folgt anzupassen:
ZUSAMMENFASSUNG
1 — Grundsatzentscheidungen der Arbeitsgruppe CUI

2 — Nachste vom OTIF-Generalsekretar geplante Schritte
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Der Vorsitzende schlielit die Tagung und dankt allen Anwesenden fir die aktive Teilnahme.
Er bringt seine Freude zum Ausdruck, dass Vertreter von Infrastrukturbetreibern bei der
Suche nach einer neuen Losung fir den Anwendungsbereich der CUI mitarbeiten werden, und
freut sich auf die klinftigen Diskussionen.

ANLAGEN:

Liste der Teilnehmer

Prasentation des Generalsekretars

Zusammenfassung der Beschliisse

Ferner schlug es vor,

im ersten Teil Punkt 1 den Klammerzusatz, Punkt 2 den zweiten Satz und
die Punkte 3 bis 5 vollstandig zu streichen. Der Punkt 6 wirde damit zu
Punkt 3 der ,,Grundsatzentscheidungen®;

den zweiten Teil (erster Aufzdhlungsstrich) mit den Worten ,,Der OTIF
Generalsekretir wird ...* einzuleiten;

den dritten und vierten Aufz&hlungsstrich vollstandig zu streichen;
den funften und sechsten Aufzéhlungsstrich wie folgt anzupassen:

— 8. Juni 2015 — Die Einberufung der 2. Tagung der Arbeitsgruppe CUI
wird gemeinsam mit dem ven-derRedaktionsgruppe—im-Ergebnis—der
vorbereitenden-Diskussion - gegebenenfalls noch einmal gednderten —
Textentwurf des OTIF-Generalsekretdrs und den Kommentaren
versandt.

— 8. Juli 2015 — 2. Sitzung der Arbeitsgruppe CUI mit—denselben
Regelungen—in—Bezug—auf—die—Verdelmetschung, die den Entwurf

zusammen mit den Kommentaren diskutiert.
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) ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE POUR LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX FERROVIAIRES
ZWISCHENSTAATLICHE ORGANISATION FUR DEN INTERNATIONALEN EISENBAHNVERKEHR

O T I F INTERGOVERNMENTAL ORGANISATION FOR INTERNATIONAL CARRIAGE BY RAIL

Groupe de travail “RU CUI”
Arbeitsgruppe ,,ER CUI*
Working group ,,CUlI UR*

1% session/1. Sitzung/1% session
Berne/Bern, 10.12.2014

Liste des participants
Teilnehmerliste
List of participants

Tel. +41 (0) 31 359 10 10 Fax +41 (0) 31359 10 11 info@otif.org Gryphenhibeliweg 30 CH - 3006 Berne/Bern



l. Gouvernements
Regierungen
Governments

Allemagne/Deutschland/Germany

Mme/Fr./Ms  Anja Reifenrath

Autriche/Osterreich/Austria

Mme/Fr./Ms  Karin Guggenberger

Richterin am Landgericht, Referentin
Bundesministerium ftir Justiz und fiir
Verbraucherschutz

Referat Il A 4, Recht der Handelsgeschafte,
Transportrecht

Mohrenstrasse 37

DE-10117 Berlin

+49 (30) 185 80 95 43
Fax +49 (30) 185 80 95 25
E-mail reifenrath-an@bmjv.bund.de

Sachbearbeiterin

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie

Abteilung IV/SCH 1

RadetzkystraRe 2

1031 Wien

Osterreich

+43 (1) 71162 6521 03

Mobile +43 (664) 96 59 870

Fax +43 (1) 71162 6521 99

E-mail Karin.Guggenberger@bmvit.gv.at

G:\Contract Regulation\OTIF Projects\CUI ad hoc WG\1st session_10_12_2014\Minutes\Fina\CUI_1re session_CR_annexe_1_Liste_participants_def.docx



Belgique/Belgien/Belgium

S’est excusée.
Hat sich entschuldigt.
Sent apologies.

France/Frankreich/France

S’est excuseée.
Hat sich entschuldigt.
Sent apologies.

Norvége/Norwegen/Norway

S’est excusée.
Hat sich entschuldigt.
Sent apologies.
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Royaume-Uni/Vereinigtes Konigreich/
United Kingdom

M./Hr./Mr Alan Mundy

Royaume-Uni/Vereinigtes Konigreich/
United Kingdom

M./Hr./Mr Jean-Francois André

Royaume-Uni/Vereinigtes Konigreich/
United Kingdom

M./Hr./Mr Stephen Davey

Policy Advisor, Rail Executive
Department for Transport

Rail Technical International and Safety
4th Floor - Great Minster House

33 Horseferry Road

London SW1P 4DR

United Kingdom

+44 (20) 79 44 67 06

Mobile

Fax +44 (20) 79 44 21 63

E-mail Alan.Mundy@railexecutive.gsi.gov.uk
Barrister

General Counsel’s Office
Department for Transport

Zone 2/19 Great Minster House
33 Horseferry Road
GB-London SW1P 4DR

+44 (020) 79 44 86 62
Fax
E-mail Jean-Francois.Andre@dft.gsi.gov.uk

Senior Legal Counsel

Strategy, Risk & Compliance
Network Rail Infrastructure Limited
Kings Place Gallery, 90 York Way
Gb-London N1 9AG

+44 (020) 33 56 93 55

Mobile +44 07801334211

Fax

E-mail Steve.Davey@networkrail.co.uk
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Serbie/Serbien/Serbia

Mme/Fr./Ms Branka Nedeljkovi¢

Slovaquie/Slowakei/Slovakia

S’est excusée.
Hat sich entschuldigt.
Sent apologies.

Head of the Department for Regulatory Affairs
Directorate for Railways

Nemanjina 6

RS-11000 Belgrade

+381 (11) 362 23 10

Mobile +381 (63) 654 0 38

Fax +381 (11) 361 82 91

E-mail branka.nedeljkovic@raildir.gov.rs
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1. Organisation régionale d’intégration économique
Regionale Organisation fur wirtschaftliche Integration
Regional economic integration organisation

Union européenne/
Europiische Union/
European Union

Commission européenne/

Européaische Kommission/
European Commission

M./Hr./Mr Léaszl6 Polgéar

Policy Officer

European Commission - DG MOVE.B.2
Transport policy in general, land transport
Office: DM28 04/008

Rue Demot 28

BE-1049 Brussels/Belgium

+32 (2) 2959349
Fax +36 (1) 795 06 55
E-mail Laszlo.POLGAR@ec.europa.eu
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Il. Organisations internationales gouvernementales
Staatliche internationale Organisationen
International governmental Organisations

0SJD
S’est excuse.

Hat sich entschuldigt.
Sent apologies.
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V. Organisations et associations internationales non-gouvernementales
Nichtstaatliche internationale Organisationen und Verbande
International non-governmental Organisations or Associations

CIT

M./Hr./Mr

CIT

Mme/Fr./Ms

EIM

M./Hr./Mr

Cesare Brand

Myriam Enzfelder

Tommaso Spanevello

Generalsekretar

Internationales Eisenbahntransportkommittee (CIT)
Weltpoststrasse 20

CH-3015 Bern

+41 (31) 350 01 93
Fax +41 (31) 350 01 99
E-mail cesare.brand@cit-rail.org

Senior Legal Adviser, Personenverkehr —
Infrastrukturnutzung

Comité international des transports ferroviaires (CIT)
Weltpoststrasse 20

3015 Bern

Suisse

+41 31 35001 96

Fax +41 31 35001 99

E-mail myriam.enzfelder@cit-rail.org

EU Policy Analyst

EIM aisbl

(European Rail Infrastructure Managers)
Square de Meeds 1

1000 Brussels

Belgium

+32(2) 234 37 73

Mobile +32 (490) 43 98 70

Fax +32 (2) 2343779

E-mail tommaso.spanevello@eimrail.org
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IVT

M./Hr./Mr Kurt Spera Hon. Prof. Dr., Président des IVT
Internationaler Verband der Tarifeure (IVT)
Logistik- und Transport-Consult GmbH
Europaplatz 1
Postfach 55
AT-1150 Wien

+43 (664) 421 04 65
Fax +43 (1) 544 43 99 15
E-mail logotrans@aon.at

RNE

Mme/Fr./Ms  Yvonne Dessoy Chairwoman RNE Legal Matters Working Group
(LM WG)
RNE - RailNetEurope
DB Netz AG
Theodor-Heuss-Allee 7
DE-60486 Frankfurt am Main

+49 (69) 265 319 49
Fax +49 (69) 265 316 80
E-mail Yvonne.Dessoy@deutschebahn.com
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V. Secrétariat
Sekretariat
Secretariat

M./Hr./Mr

M./Hr./Mr

Mme/Fr./Ms

Mme/Fr./Ms

Mme/Fr./Ms

Mme/Fr./Ms

Frangois Davenne

Carlos del Olmo

Eva Hammerschmiedova

Iris Petra Gries

Frangoise Jaggi

Dariia Galushko

10

Secrétaire général

Generalsekretar

Secretary General

+41 (31) 359 10 10

Fax +41 (31) 359 10 11

E-mail francois.davenne@otif.org

Conseiller

Rat

Counsellor

+41 (31) 359 10 13

Fax +41 (31) 359 10 11
E-mail carlos.delolmo@otif.org

Conseiller adjoint

Stellvertretende Ratin

Assistant Counsellor

+41 (31) 359 10 14

Fax +41 (31) 359 10 11

E-mail eva.hammerschmiedova@otif.org

Premier secrétaire

Leitende Referentin

Senior Officer

+41 (31) 359 10 15
Fax +41 (31) 359 10 11
E-mail iris.gries@otif.org

Deuxiéme secrétaire

Referentin

First Officer

+41 (31) 359 10 10

Fax +41 (31) 359 10 11
E-mail francoise.jaeggi@otif.org

Young Expert

+41 (31) 359 10 24

Fax +41 (31) 359 10 11
E-mail dariia.galushko@otif.org
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VI. Interpréte
Dolmetscher
Interpreter
M./Hr./Mr. David Ashman Traducteur, Chef de division

Translator, Referatsleiter
Translator, Head of Section
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ZWISCHENSTAATLICHE ORGANISATION FUR DEN INTERNATIONALEN EISENBAHNVERKEHR

@@ ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE POUR LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX FERROVIAIRES
INTERGOVERNMENTAL ORGANISATION FOR INTERNATIONAL CARRIAGE BY RAIL

Revision der ER CUI

Fragen, die von der Arbeitsgruppe
“ER CUI” zu behandeln sind

GS - AG CUI -10/12/2014

OTIF



EU Hintergrund, Entstehungsgeschichte und Anwendung der

CUl

EU

RL 91/440/EEC, 95/18,
95/19

1. Eisenbahnpaket: RL
2001/12, 13, 14

2. Eisenbahnpaket: RL
2004/49, 50, 51, VO
881/2004

3. Eisenbahnpaket:

RL 2007/58, 2007/59, VO
1370/2007,1371/2007

OTIF

1995-1996 — erkannt, dass
eine international einheitliche
Regelung betreffend das
Verhaltnis IB-Beforderer
zweckmassig und winschbar
ware — 1. Entwurf 1.7.1996

3.6.1999 — angenommen
1.7.2006 — Inkrafttreten

2006-2010 — Erklarungen der
EU MS — Nichtanwendung der
CuUl

1.7.2011 — Beitritt der EU

2011 bis heute — Rucknahmen
von Erklarungen

OTIF



@@ Weitere Entwicklung - Revision der ER CUI

« 24. Tagung des Revisionsausschusses, Juni 2009: Art.
3, 5 und 7 abgeandert, neuer Artikel 5bis
CUI mit dem EU-Recht kompatibel

« 1.12.2010 - Inkrafttreten der revidierten Fassung der ER
CuUl

« 25. Tagung des Revisionsausschusses, Juni 2014:
redaktionelle Anpassung des Artikels 5bis

1.7.2015 - Inkrafttreten

Seit 2006 keine tatsachliche Anwendung
der ER CUI, der CUI-Gedanke kam
jedoch in rechtlichen Diskussionen vor.

OTIF



@@ Direkte und indirekte Schaden

Indirekte Schaden

ClV tschadigu
Reisender === BefOrderer

Ruckgriff .
\ Infrastruktur

betreiber

CIM Kunde

Direkte Schaden

Beforderer | Infrastruktur-
< betreiber
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@@ Haftung ftr indirekte Schaden

* Internationaler CIV-Beforderungsausweis oder
CIM-Frachtbrief — Schadenersatz (CIV/CIM),
vom Beforderer an den Kunden gezahit —
Ruckgriffsrecht gemald CUI

« Nationaler Beforderungsausweis oder
Frachtbrief — Schadenersatz (gemal}
Landesrecht) vom Beforderer an den Kunden
gezahlt — Ruckgriffsrecht gemal’ Landesrecht

OTIF



@

Direkte Schaden: gegenwartige Situation im internationalen

Verkehr

o

/ .

CIV/ICIM \

Einheitliche Rechtsvorschriften

Infrastrukturnutzungsvertrag/-vertrage
L I

Bestimmungen der Il-Iaftungsregime
Richtlinie 2012/34/EU

CUI/Landesrecht

OTIF



@@ Kriterium fur den Anwendungsbereich

Die Nutzung einer Eisenbahninfrastruktur ,zum Zwecke der
Durchfihrung internationaler Eisenbahnbeférderungen im
Sinne der CIV/CIM® ist zweideutig:

2 mogliche Interpretationen:

1. Die Infrastruktur muss flr internationale BefGrderungen
lediglich geeignet sein: Es besteht de facto eine
Ausweitung auf den nationalen Verkehr.

2. Gilt nur far Vertrage zur Nutzung der Infrastruktur far
Internationale Beforderungen, dies hat keine formale
Entsprechung im EU-Recht.

= \Welches Kriterium ist anzuwenden?

OTIF



@@ BefGrderungsvertrag / Trassenvertrag / internationale Ziuge?

Sollte der Anwendungsbereich der CUI mit dem
der Trassenvertrage fur internationale Verkehre
verknupft werden?

* Wenn der Anwendungsbereich mit der ,Nutzung
Internationaler Trassen” verknupft ware, ware
es viel praktischer und klarer.

* In diesem Fall wirde die Nutzung der
Infrastruktur von ,internationalen®, d. h. grenz-

Uberschreitenden Zugen das neue und einzige
Kriterium.
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Trassenvertrage fur internationale Trassen als neues Kriterium

Konsequenzen:

Mit Blick auf die Entschadigung des Beforderers flr
Indirekte Schaden ware auch das Ruckgriffsrecht des
Beforderers im Fall von an den Kunden gemal3
nationalem Recht geleisteten Entschadigungen
abgedeckt, sofern es Fahrgaste oder Guter betrifft, die
Im Binnenverkehr in ,internationalen® Zugen befordert
werden.

Das Kriterium sollte so verstanden werden, dass es
auch internationale Eisenbahnbeférderungen, die unter
einem einzigen einheitlichen Beférderungsvertrag (CIV
oder CIM) und mit aufeinanderfolgenden formell
nationalen Zugen (wie Thalys oder Lyria) durchgefuhrt
werden, abdeckt.

OTIF



@@ Trasse vs. grenzuberschreitende Verkehrsdienste?

Korridor 4

Korridor 2

Korridor 1

EU Verordnung 913/2010

FRANKREICH

DEUTSCHLAND

Lans'gN

Mfsburg

Bordeaux — Paris — Metz

Frage:

Basel
(CH)

Kdln

PaP auf GULErkorridor |

Vervollstandigende nationaleTrassée |

Solle die Anwendung der CUIl begrenzt werden auf bestehende internatio-
nale Trassen (PaP) ->rote Linie

oder

auch die Trassen nach der TAF-TSI oder TAP (rote und blaue Linien)
berticksichtigen, die fur die Durchfuhrung der Beférderung effektiv

gebraucht werden?
10
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E Anwendungsbereich mit Trassenvertragen verknupft —
@D Positionen der Stakeholder

« EIM: "konnte gepruft werden”

* CIT: "nur als Ruckfallebene”; falls doch, dann
eher “Trassenbestellung fur einen
iInternationalen Zuglauf” als neues Kriterium
(geringere Einschrankung des gegenwartigen
Anwendungsbereichs als im Falle der
“Internationalen Trassenzuteilung” als Kriterium

* |VT: “erscheint zu spezifisch”

OTIF



@@ Fragen betreffend die CUI-Haftung

Sollten die CUI-Regelungen, was indirekte Schaden
(Rickgriffsrechte) anbelangt, ausgeweitet werden, um weitere
Schadenstatbestande abzudecken?

Wenn ja, sollte der Rickgriff bei Entschadigungszahlungen seitens
des Beforderers, die sich auf eine andere gesetzliche Grundlage
(nationales Recht) stltzen als die ER CIV/CIM, abgedeckt sein?

Ist es notwendig, eine Parallelitat zwischen Artikel 8 § 1und9 § 1
zu erreichen? Das hell3t soll zusatzlich zur Haftung des Beforderers
fur Personenschaden (Buchst. a) und fur Sachschaden des
Infrastrukturbetreibers (Buchst. b) ein neuer Buchstabe c) eingeflhrt
werden, um auch Vermogensschaden des Infrastrukturbetreibers
(indirekte Schaden) abzudecken?

OTIF



@@ Haftungsfragen — Positionen der Stakeholder

« EIM: ,die Haftung fur indirekte Schaden sollte nicht

ausgeweitet werden”; “das finanzielle Gleichgewicht der
IB sollte beibehalten werden”

« CIT: dem Revisionsausschuss vorgelegte Anregungen:

— Ruckgriff auch far Entschadigungen vorsehen, die
gemal Landesrecht an die Kunden des Befdrderers
gezahlt wurden

— die Bestimmung abzuandern, die es den Parteien
erlaubt, Vereinbarungen zu treffen

« IVT: fur die Ausweitung der Haftung flr indirekte
Schaden (sofern das nationale Recht klar definiert ist —
malfgebend daflr ist die Infrastruktur)

OTIF



@@ Haftungsregime fur internationale Trassenvertrage?

Ist es nGtig, auf EU-Ebene ein einheitliches internationales
Haftungsregime zu haben flr die internationalen
Trassenvertrage fur internationale Dienste?

=>Die Definition flr grenzuberschreitende Dienste aus
der Richtlinie 2012/34/EU konnte verwendet werden,
angepasst an die Tatsache, dass In den meisten
Fallen verschiedene nationale Trassenvertrage
aufeinander folgen;

=>Die CUI wirden de facto den Rechtsrahmen fur die
E-GTC-l bilden, die Frage ihrer Ausweitung auf
nationale Trassenvertrage bliebe offen.

OTIF



@@ Vorschlag : Fahrplan fur Anpassung der CUI

» Die CUI gelten flr internationale Verkehrsdienste, d. h. der
Anwendungsbereich ist geknUpft an die ,Verwendung der
Infrastruktur ftr internationale Verkehrsleistungen.”

« Behandlung der Frage des Anwendungsbereiches fir indirekte
Schaden, dieser sollte demjenigen fir direkte Schaden entsprechen.

 Im Rahmen dieser Arbeiten soll auch die Verbindung mit den
Trassenvertragen fur solche Verkehrsleistungen geklart werden.

 Behandlung der Frage eines internationalen einheitlichen
Haftungsregimes hinter den internationalen Trassenvertragen fur
Internationale Verkehrsleistungen.

« =>Die OTIF wird gemeinsam mit CIT/CER/EIM und RailNet
Europe entsprechende Bestimmungen ausarbeiten.
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ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE POUR LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX FERROVIAIRES

ZWISCHENSTAATLICHE ORGANISATION FUR DEN INTERNATIONALEN EISENBAHNVERKEHR

INTERGOVERNMENTAL ORGANISATION FOR INTERNATIONAL CARRIAGE BY RAIL

ZUSAMMENFASSUNG DER BESCHLUSSE - ARBEITSGRUPPE ,,ER CUI“ -

10.12.2014

1 - GRUNDSATZENTSCHEIDUNGEN

1.

Die nun folgenden Arbeiten richten sich nach zwei roten Faden-{festgelegt-bei-der

Der Anwendungsbereich der ER CUI wird nicht auf den nationalen Verkehr
ausgeweitet.

Die Allgemeinen Bedingungen werden nicht als verbindlich festgelegt. Das CIT
hat dies bei der weiteren Ausarbeitung des Entwurfes zu berticksichtigen.

Der Anwendungsbereich einerseits und das Haftungsregime andererseits sollten
getrennt voneinander betrachtet werden. Zundchst der Anwendungsbereich, dann das
Haftungsregime.

Die  ,Nutzung der  Eisenbahn-Infrastruktur  flr  grenziberschreitende
Verkehrsdienste* sollte als neues Kriterium fiir den Anwendungsbereich untersucht
werden — eine angemessene Definition fiir ,,grenziiberschreitende Verkehrsdienste®
muss gefunden werden (diese kann sich auf Artikel 3 der Richtlinie 2012/34/EU
stitzen). Klarung der Verbindung mit den Trassenvertragen fir solche Dienste.

Serviceinfrastruktur ist nicht betroffen (Uber das, was durch Artikel 3 Buchst. a)
ohnehin schonerfasst ist).

Prufung der Mdglichkeit eines internationalen einheitlichen Haftungsregimes hinter
den internationalen Trassenvertragen fiir grenziiberschreitende Verkehrsdienste.

Die Revision der CUI wird mehr Zeit in Anspruch nehmen, aus diesem Grund wird
es nicht moglich sein, sie bis zur 12. Generalversammlung im September 2015
abzuschlielRen.

2 - NACHSTE SCHRITTE

- DBie—Der OTIF-Generalsekretdr wird mit dem Input der Stakeholder und
interessierten Mitgliedstaaten bis zum 23. Méarz 2015 einen ersten Textentwurf
ausarbeiten.

- Dieser Entwurf wird im Hinblick auf Kommentare am 23. Mérz 2015 an alle
Mitgliedstaaten und die betroffenen Stakeholder verschickt.
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Der Entwurf wird von einer Redaktionsgruppe diskutiert. Auch andere
Mitgliedstaaten als diejenigen, die an der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe
teilgenommen haben, kdnnen Mitglieder der Redaktionsgruppe sein.

Der Entwurf wird (vorzugsweise per E-Mail-Korrespondenz oder, wenn nétig, in
personlichen Treffen mit Stakeholderverbédnden nur in EN) bis Anfang Juni
2015 diskutiert.

8. Juni 2015 — Die Einberufung der 2. Tagung der Arbeitsgruppe CUI wird
gemeinsam mit dem von der Redaktionsgruppe im Ergebnis der vorbereitenden
Diskussion gednderten Textentwurf versandt.

8. Juli 2015 — 2. Sitzung der Arbeitsgruppe CUI mit denselben Regelungen in
Bezug auf die Verdolmetschung.









